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Sehr geehrte Kundin,
sehr geehrter Kunde,

beachten Sie unbedingt auch die zusatzlichen Betriebsanleitungen fiir die Schaltung, die Schaltgriffe, die Einstellan-
leitung fir die Bremsen und sonstige Komponenten, die je nach Ausstellung und Modell vom jeweiligen Teilehersteller
vorgegeben sind.

In dieser Ubergreifenden Betriebs- und Bedienungsanleitung erhalten Sie wichtige Tipps fur den sicheren Gebrauch sowie fur
Pflege und Wartung von einzelnen Komponenten lhres neuen Fahrrades.

Alle fir Sie wichtigen und unbedingt zu beachtenden Informationen sind mit den folgenden Symbolen gekennzeichnet:

“Achtung, Warnung, hier geht es um lhre Sicherheit!!!
Hinweise unbedingt beachten. Bitte geben Sie unbedingt diese Hinweise auch an andere Benutzer
Ihres Rades weiter.Bei Nichtbeachtung keine Gewahrleistung oder Haftung.

Tipps und Tricks

Wenden Sie sich bitte an einen Fachmann/Fachhéndler!

Zu lhrer Sicherheit fihren Sie unbedingt vor jeder Fahrt einen Anfangs-Check durch!!!

Der Anfangs-Check ist fur Ihre Sicherheit unbedingt erforderlich!




Anfangen: Wie? Wo? Was?

Unter diesem Motto erhalten Sie eine Ubersicht
zu diesen Betriebs- und Bedienungshinweisen:
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Fahrrad startklar machen

Ihr Fahrrad wurde mit groter Sorgfalt durch Ihren Fachhandler montiert.
Trotzdem empfehlen wir:

Fiihren Sie zu lhrer eigenen Sicherheit vor jeder Fahrt folgende Kon-
trollen durch:

Checkliste vor jedem Fahrtantritt

= Alle Schrauben, Muttern und Schnellspanner auf festen Sitz tiberpri-

fen. Achten Sie besonders darauf, dass die Laufrader genau in der

Mitte der Gabel bzw. des Rahmenhinterbaus ausgerichtet sind. Prifen

Sie weiterhin:

Luftdruck sowie die Beschaffenheit der Reifen

Einstellung und Funktion der Bremsen

Festen Sitz der Tretkurbeln auf der Tretlagerachse

Festen Sitz der Pedale in den Tretkurbeln

Pedale auf Beschadigung/fehlende Riickstrahler

Speichenspannung und Rundlauf der Laufrader

Glocke auf Funktion

Beleuchtungsanlage auf Funktion/Speichenreflektoren vollzahlig

Gangschaltung auf Funktion

Dass keine Risse am Rahmen, Gabel, Lenker, Vorbau, Pedale und

Tretkurbel zu erkennen sind

= Sattelstltze auf festen Sitz, Mindesteinstecktiefen-Kennzeichnung
darf nicht sichtbar sein

= Richtigen Sitz und Einstellung von Vorbaulenkerschaft, Mindestein-
stecktiefen-Kennzeichnung darf nicht sichtbar sein

= Kette auf geraden Lauf

= Nachdem alle Punkte gepruft wurden, ist eine Bremsprobe im Stand
durchzufiihren

Hinweis: Fahrrader, die nicht im 6ffentlichen StraRenverkehr eingesetzt
werden, miissen keine Ausstattung nach StVZO besitzen. In diesen Fallen
entfallen diese Positionen aus dem Anfangs-Check.

Wurde der Check nicht 100% bestanden, fahren
Sie nicht, sondern beseitigen Sie bzw. lassen Sie
-%@ die Ursachen durch einen Fachmann beseitigen.

Nach bestandenem Check viel Spal® beim Radeln!

Zu allen angeflhrten Prifschritten finden Sie in diesen Betriebs- und Be-
dienungshinweisen genaue Beschreibungen.

Sollten Sie nachtraglich Veranderungen der Sitzposition vornehmen oder
den Luftdruck lhrer Reifen priifen wollen, so gehen Sie wie folgt vor:

Lenker und Vorbau einstellen

Lenker

Sie kénnen lhre Griffposition am Lenker individuell einstellen.

Die Inbusschraube am Vorbau lI6sen. Den Lenker in die gewtinschte Posi-
tion bringen und die Inbusschraube wieder kraftschlissig anziehen.

Vorbau
Sollte Ihr Fahrrad mit einem verstellbaren oder gefederten Vorbau ausge-
rustet sein, beachten Sie bitte die folgende Verstellanleitung:

— Feststellschraube lI6sen

— sollte eine zweite Schraube zur Veranderung des Winkels vorhanden
sein, diese ebenfalls |6sen

— gewunschten Winkel einstellen

— Feststellschraube kraftschliissig anziehen (ca. 15 N)

— falls erforderlich, Winkelverstellschraube festziehen (ca. 15 N)

Lenkerschaft

Den Lenkerschaft konnen Sie in der Hohe verstellen, wie Sie es fir be-
quem erachten. Die Inbusschraube am Vorbau I6sen. Den Lenkerschaft
auf die gewuinschte Hohe einstellen und den Lenker ausrichten. Die In-
busschraube wieder kraftschllssig anziehen.

Der Lenker darf nur bis zur Oberkante der Markierung herausgezo-
gen werden. Die Markierung der Mindesteinstecktiefe am Steuerkopf
darf nicht sichtbar sein.

Einstellung Lenkerh6he

Das Lenkerschaftrohr ist in seiner Hohe so einzustellen, dass Sie beim
Fahren in einem Winkel von ca. 30-45 Grad nach vorne geneigt sind. Beim
City-Bike sitzen Sie durch die Lenkerform aufrechter.




Pedale einschrauben

Nehmen Sie das Pedal in die Hand und setzen es im rechten Winkel in
der Tretkurbel an. Drehen Sie es in entsprechender Richtung ein paar
Umdrehungen ein. Anschlieend mit einem Gabelschlissel SW 15 die
Pedalachse kraftschlissig anziehen. Beim Festziehen der Pedale immer
in Richtung Vorderrad drehen.

Sattel einstellen
Die Sattelhéhe wie folgt richtig einstellen:

— Die Schraube I6sen und die Sattelstitze etwas aus dem Sitzrohr her-
ausziehen und klemmen, wobei die Mindesteinstecktiefen-Kenn-
zeichnung im Sitzrohr verbleiben muss.

— Setzen Sie sich auf den Sattel und stellen die Ferse auf ein Pedal. Das
Pedal wird auf die tiefste Position gedreht, dabei muss das Bein ge-
streckt sein.

— Getreten wird dann mit dem FuRballen, so dass das Knie leicht abge-
winkelt ist und die optimale Kraftlibertragung genutzt werden kann.

Die Sattelstlitze darf nur bis zur Oberkante der Markierung herausgezo-
gen werden. Die Markierung der Mindesteinstecktiefe an der Sattelstitze
darf nicht sichtbar sein!

Achtung: Bei Fahrradern mit Cantileverbremse kann sich bei der Ho-
henverstellung des Sattels durch Verdrehen des Bowdenzughalters die
Hinterradbremse verstellen.

Sattel horizontal einstellen

Zum Uberpriifen der horizontalen Sattelposition drehen Sie die Tretkurbel
waagerecht nach vorn und stellen, auf dem Sattel sitzend, den Ful} auf
das Pedal. Wenn der Unterschenkel senkrecht steht, ist die Sattelposition
richtig. Andernfalls die Mutter 16sen und an der Klemmvorrichtung den
Sattel entsprechend nach hinten oder nach vorne verschieben. Ziehen Sie
die Mutter wieder kraftschlissig an.

Neigung des Sattels
Mit Einstellen der horizontalen Sattelposition kdnnen Sie gleichzeitig den
Sattel neigen. Im Normalfall wird der Sattel horizontal eingestellt.

Luftdruck priifen

Fahrrader werden je nach Typ mit unterschiedlichen Ventilen ausgestattet.

a) Auto- oder Schraderventil
b) Dunlopventil (auch mit Blitzventil)
c) Sclaverand- oder Rennventil

Bei Dunlop- und Sclaverandventilen sind lhre Reifen fahrgerecht aufge-
pumpt, wenn die Laufflache bei kraftigem Daumendruck kaum nachgibt.

Sie kénnen den Luftdruck lhres Reifens mit einem Manometer genau
messen. Beachten Sie bitte bei allen Reifentypen die Luftdruckangabe
am Reifen !

1 P.S.1. (Pount force per square Inch) = 0,0703 bar.
Zum Beispiel 65 P.S.I. = 4,57 bar.

Achtung: Beim Sclaverandventil die Randelmutter vorher I6sen, aufpum-
pen und danach die Randelmutter wieder festziehen.

Kontrollieren Sie regelmafig, ob der Reifen den vorgeschriebenen Luft-
druck aufweist.
Empfohlener Luftdruck 3,5-4,5 bar

Der maximale Luftdruck darf nicht iiberschritten werden. Bei vielen
Reifen ist die maximale Luftdruckangabe einvulkanisiert.




A Allgemeine Hinweise

Antrieb A

Allgemeine Hinweise zum bestimmungsgeméaBen Gebrauch und zu
lhrer Sicherheit:

» Fahrrader o h n e StraBenausstattung sind aufgrund der Konzeption
und Ausstattung mit und ohne Federungssysteme ein Hobbysport-
gerat und dazu bestimmt auch im Gelande eingesetzt zu werden —
sie sind n i ¢ h t fur ,Downhill” (schnelle Fahrt im Gelande bergab)
und ,Springen“ (Treppen, Bordsteine und andere Hindernisse) oder
akrobatische Ubungen geeignet.

Nach der StVZO ist das Fahrrad ohne Beleuchtung, Reflektoren und
Glocke nicht fiir den StraBenverkehr zugelassen. Die Benutzung
ist dann nur abseits offentlicher StraRen und Wege gestattet.

» Fahrrader m i t StraBenausstattung sind aufgrund der Konzeption
und Ausstattung - mit und ohne Federungssysteme - dazu bestimmt
auf offentlichen Stralen und befestigten Wegen eingesetzt zu wer-
den. Die erforderliche sicherheitstechnische Ausstattung wurde vom
Hersteller mitgeliefert und muss vom Benutzer regelmaRig tberprift
und - falls erforderlich - instandgesetzt werden.

» Wenn Fahrrader ohne StralRenausstattung gefahren werden, unterlie-
gen sie nicht den Vorschriften der StVZO und der DIN 79100.

» Fur jeden darlber hinausgehenden Gebrauch bzw. die Nichteinhal-
tung der sicherheitstechnischen Hinweise dieser Betriebs- und Be-
dienungs-hinweise sowie die der Teilehersteller und fir die daraus
resultierenden Schaden haftet der Hersteller nicht. Dies gilt insbe-
sondere bei
o Benutzung des Fahrrades im Gelande
o bei Uberladung (siehe Technische Daten)

o und nicht ordnungsgemafier Beseitigung von Mangeln.

» Zur bestimmungsgemafien Verwendung gehdrt auch die Einhaltung
der vom Hersteller vorgeschriebenen Betriebs-, Wartungs- und
Instandhaltungsbedingungen.

» Beachten Sie, dass die Gesamtbelastung lhres Fahrrades (Fahrrad,
Fahrer, Gepack, Kindersitz mit Kind und Anhangergewicht) von 120 kg
keinesfalls Gberschritten wird.

» Die Hochstbelastung des Gepacktragers ist zu beachten. Auf dem Ge-
packtrager ist diese angegeben und je nach Modell unterschiedlich.

Antrieb

Alle Teile, die dazu beitragen, dass der Krafteinsatz beim Treten auf das
Hinterrad Gibertragen wird, gehéren zum Antriebssystem.

Dies sind: Tretlager und Tretkurbel, Pedale, Kettenblatter und Zahnkranz
sowie Kette.

Fir einen prazisen Gangwechsel wahrend des Schaltvorgangs kénnen
ungleichmaRige oder teilweise schraggestellte Verzahnungen an Zahn-
kranzen oder Kettenblattern normal sein. Diese Eigenschaften sind tech-
nisch bedingt und kein Anlass fiir eine Reklamation.

Das Tretlager besteht aus einer verkapselten Einheit: der Tretlagerpa-
trone.

Die Lager der Tretlagerachse sind in dieser Patrone wartungs- und spiel-
frei ab Werk eingestellt. Der feste Sitz der Patrone im Tretlagergehause ist

regelmaRig zu Gberprufen.
Lassen Sie das Tretlager
nach 300 bis 500 km vom
Fachmann priifen. ﬂ”

Bei einer ersten
Uberpriifung nach ca. 40 km miissen
die Kurbelschrauben, mit denen die
Kurbeln auf die Tretlagerachse gedrickt
werden, nachgezogen werden. Das
Anzugsdrehmoment muss bei Alu-
Kurbeln 30 bis 35 Nm betragen (siehe
auch Technische Daten).

Pedale

Die Pedale sind mit ,,L* = Links-Gewinde und
»R“ =Rechts-Gewinde markiert.

Rechtes Pedal

Linkes Pedal




A Antrieb

Antrieb A

Links- und Rechtsgewinde bei den Pedalen beachten!

» Unbedingt zu beachten: Die Pedale sind an den Gewinden mit ,L* =
Linksgewinde und ,R* = Rechtsgewinde markiert.

» Zunachst die Pedale mit der Hand, unter Beachtung von Links- und
Rechtsgewinde - das Pedal mit Linksgewinde in die Kurbel auf der
linken Seite und das Pedal mit Rechtsgewinde auf der rechten Seite
in die Kurbel eindrehen.

» Die Pedalgewinde werden, in Fahrtrichtung gesehen, immer in Rich-
tung des Vorderrades eingedreht!

Tipp: Die rechte Kurbel istimmer die Kurbel mit dem Kettenblatt! A

» Dann mit einem 15-mm-Gabelschliissel (keinen Inbusschllssel
verwenden!) soweit anziehen, bis die Gewindeflansche der Pedale
jeweils satt an der Kurbel anliegen.

» Nun nochmals beide Pedale mit dem Gabelschliissel fest anziehen.
Das vorgeschriebene Drehmoment betragt hier 30 Nm!

» Derfeste Sitz der Schraubverbindung zwischen jedem Pedal und Tret-
kurbel ist regelmafig vor jeder Fahrt zu Gberprifen.

Pedale mit angeschlagenen bzw. verbogenen Achsen oder de-
fekten Lagern mit zuviel Lagerspiel diirfen nicht mehr gefahren
werden — sie sind sofort auszutauschen!

Wichtiger Hinweis: Wenn Sie unsicher sind — mit den
Arbeitsgangen nicht vertraut oder kein geeignetes Werkzeug
haben — lassen Sie diese Arbeiten nur von einem Fachmann
ausfihren!

P> 6

Der Hersteller Gbernimmt keine Gewahrleistung oder weitergehende An-
spriiche, wenn diese auf eine fehlerhafte Montage oder Fahrtbereitstel-
lung zurlickzufiihren ist.

Dies gilt insbesondere dann, wenn die Kurbel- oder Pedalgewinde bei der
Montage beschadigt wurden, sich die Pedale wahrend der Fahrt heraus-
drehen, die Pedale nicht mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
angezogen wurden oder Pedalachsen durch vorausgegangene Sturz-
schaden abbrechen.

Zahnkranze

Die am Hinterrad montierten Zahnrader werden als Ritzel bezeichnet.
Die Kombination aus funf bis neun solcher Ritzel nennt man Ritzelpaket.
Wenn Sie mit der Abstufung lhrer Schaltung unzufrieden sind, kénnen Sie
durch die Montage eines anderen Ritzelpakets Abhilfe schaffen.

Bei Schraubzahnkranzen ist der Freilauf in das Ritzelpaket
integriert. Schraubzahnkranze kénnen nur komplett, d.h.
zusammen mitdem Freilauf ersetzt werden. Bei verschlissenen
Ritzeln und wenn der Freilauf gerduschvoll arbeitet, ist es
notwendig das Ritzelpaket zu tauschen. Beachten Sie, dass

ein exakt passender Zahnkranzabzieher notwendig ist, den
Ihr Fahrradfachmann bereithalt.

Bei Kassettennaben dagegen ist der Freilauf in die Nabe integriert
und es werden nur die Ritzel ausgetauscht. Diese sitzen auf dem mit
Aussparungen versehenen Kassettenkorper an der Nabe.

B Zur Unterscheidung kénnen Sie davon ausgehen,
- dass es sich bei Funf- oder Sechsfach-Ritzelpaketen
um Schraubzahnkranze und bei Sieben- bis Neunfach-
Ritzelpaketen tiberwiegend um Kassettenzahnkranze
handelt.

| Zahnkranzkassette

Dreifach-Kettenblatt




A Antrieb

Bremsen B

Kette

Fir Fahrrader gibt es verschiedene Kettentypen, entweder breite Ketten
fur Nabenschaltungen oder schmale Ketten fiir Kettenschaltungen.
Ketten sind sehr flexibel und stabil, damit diese auch grof3e Zugkrafte
unter Last schalten kdnnen.

Alle Ketten haben ein Kettenschloss, das je nach Typ der Kette unter-
schiedlich zu 6ffnen ist.

Achten Sie beim Austausch der Kette darauf, dass der Typ
sowie die Lange der Kette genau eingehalten werden.

Mit gezielter Pflege erhéhen Sie die Lebensdauer lhrer Kette wesentlich!
Mechanisch wird die Kette lhres Fahrrades extrem beansprucht, denn
zur Zugkraft in der Lange kommt auch noch durch Gangwechsel bei einer
Kettenschaltung die seitliche Beanspruchung. Gerade sie reduziert die
Lebensdauer ganz erheblich.

Mit speziellem Kettenfett oder Kettendl aus dem Fachhandel pflegen Sie
diese und sorgen fiir ausreichende Schmierung. Beachten Sie unbedingt
die Pflege- und Verarbeitungshinweise der Hersteller.

Besonders wichtig ist die Pflege nach Fahrten im Regen oder bei erhéhten
Belastungen durch Sand und Schmutz.

Prifen der Kettenspannung bei
Nabenschaltung mit Ruicktrittbrems-
nabe: Die Kette darf sich max. 1 bis
1,5 cm nach oben drlicken lassen.

Bei Kettenschaltungen wird die
Spannung der Kette durch die
I Federim Schaltwerk vorgegeben.

Die Fahrradbremse funktioniert je nach Fahrradtyp Uber den Handhebel,
der einen feststehenden Bremsbelag auf eine rotierende Bremsflache
drickt (beim Rad die Felge) und dort reibt. Durch diese Reibung wird das
Fahrrad verzogert. Neben der Kraft, mit der der stehende Belag gegen
die rotierende Bremsflache gedruckt wird, ist der sog. Reibbeiwert fur die
Stéarke der Verzdgerung entscheidend. Er beschreibt, wie gut Bremsbelag
und Bremsflache aufeinander gleiten.

Durch den Kontakt des Bremsgummis mit der Felge kommt es auch
hier zu einem gewissen Verschleil3. Naturlich dauert der Verschleil® der
Felge wesentlich langer als der Verschleily von Bremsgummis. Trotzdem
sollten Sie die Felgenflanken immer Uberprifen (siehe Felgenverschleily
Seite 36).

Beachten Sie unbedingt die diesem Fahrrad beiliegenden Hinweise zur
modellspezifischen Bremsanlage.

(oo}
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Bremsen B

V-Brake/V-Bremse

Die V-Brake ist eine Weiterentwicklung der Cantilever-Bremse. Schon
durch sanftes Betatigen der Bremshebel werden groRe Bremskrafte auf
die Felge Ubertragen.

Die V-Brake-Bremsanlagen sind sehr kraftig und sprechen
sehr direkt an. Machen Sie sich unbedingt vor Fahrtantritt

mit der Bremswirkung vertraut!

Uben Sie das Bremsen sehr vorsichtig auf ungefahrlichen We-
gen. Das scharfe und ungewohnte Ansprechverhalten der
Bremse konnte zu Stiirzen fihren. Seien Sie sehr vorsichtig, vor
allem bis Sie die Bremsanlage vollstéandig beherrschen.

>

Beim Bremsvorgang muss der Fahrer die folgenden Punkte
beachten:

1. Betatigen Sie zuerst die hintere Bremse und erst danach die
vordere Bremse bzw.
2. Betatigen Sie die hintere und die vordere Bremse gleichzeitig
Uber Bedienung, Funktion und Pflege der Bremsen informieren Sie

sich bitte — je nach Ausstattung — in der beigefiigten Anlage des
Herstellers.

Bei der V-Brake diirfen Sie nur die original vom Hersteller zugelasse-
nen Bremsbeldge und Bremshebel benutzen bzw. diese miteinander
kombinieren.

Achten Sie unbedingt auf die Bedienungsanleitung des Herstellers.

Montageanleitung V-Bremsen
Um die volle Funktionsfahigkeit der Bremsen zu gewahrleisten, folgen

Sie bitte bei Montage bzw. Einstellung der Bremsen den nachstehenden
Anweisungen.

Wenn Sie sich an einem Punkt der Anleitung nicht sicher sind,

wenden Sie sich bitte unbedingt an lhren Fachhandler.

Montage von Bremshebeln fiir V-Bremsen

Jeder V-Bremsentyp ist unbedingt nur mit den entsprechenden V-Brems-
hebeln zu verwenden.

1. Montieren Sie die Hebel mit einem
5 mm-Innensechskantschlissel an die
linke und rechte Seite des Lenkers.
Ziehen Sie die Schrauben mit einem
Drehmoment von 6-8 Nm fest.

2. Stellen Sie die Entfernung zwischen
Bremshebel und Lenker vor der
Montage des Bremskabels ein.

3. Legen Sie das Bremskabel durch die

Rohrflihrungen im Hebel. Ziehen Sie

das Kabel durch den Kabelanker und

stellen Sie den Kabelspanner so ein,
dass Sie ihn spater nach Belieben
justieren  kdnnen. Vergewissern

Sie sich, dass die Bremsen

ordnungsgemaf montiert sind.

Montage des V-Bremssystems

1. Schieben Sie beide Bremsarme auf den entspre-
chenden Sockel und stecken Sie dabei das Federstop-
perende des Bremskorpers in das mittlere Federloch
des Rahmensockels. Befestigen Sie die Bremsarme
in den Sockeln mit den Sockelschrauben mit einem
Drehmoment von 5-7 Nm.

2.Wenn Sie die Bremsschuhe gegen die Felge driicken,
darf das Mal} A nicht weniger als 39 mm betragen.
Vertauschen Sie zur Einstellung wenn erforderlich die
grauen Ringe (6 mm und 3 mm dick). Befestigen Sie
die Bremsschuhe mit den Befestigungsmuttern mit
einem Drehmoment von 6-8 Nm. Die Stahlscheiben
mussen dabei an dem Bremsarm anliegen.




B Bremsen

Bremsen B

% 3. Legen Sie das Bremskabel sowie den Gummischutz
durch das Kabelfiihrungsrohr und fixieren Sie es am
rechten Bremsarm mit der Kabelbefestigungsschraube.
Stellen Sie dabei sicher, dass der Abstand zwischen den
Bremsschuhen und der Felge auf jeder Seite 1-1,5 mm
g betragt. Ziehen Sie die Schraube mit einem Drehmo-
ment von 6-8 Nm fest.

4. Korrigieren Sie mit Hilfe der Federspannungsstell-
schraube den Abstand so, dass er auf beiden Seiten
etwa gleich ist.

5. Betatigen Sie den Handbremshebel am Griff minde-
stens 8-mal, um die Funktion zu Gberprifen und priifen
Sie anschlielend nochmals den Abstand der Brems-
schuhe. Stellen Sie den Abstand gegebenenfalls, wie
bereits beschrieben, nach, bevor Sie das Bremssystem
benutzen.

6. Beachten Sie bei der Montage die Krimmung der
Felgen.

Beachten Sie, dass die Bremskraft durch unguinstig verlegte Bowdenzlige
(zu viel, zu enge Bogen) stark beeintrachtigt wird. Ein sicheres Bremsen,
vor allem in Gefahrensituationen, ist so nur noch unzureichend maglich.

Besonders wichtig ist es, dass Sie die V-Bremsen vor der Fahrt mindestens
10-mal betatigen und kontrollieren, ob die Bremse gleichmaRig zuriickstellt
und die Bremsbelage sauber anliegen.

Scheibenbremse

Bei Scheibenbremsen befindet sich jeweils linksseitig der Nabe des
Laufrades, welches gebremst werden soll, eine sogenannte Bremsscheibe.
Diese Scheibe wird praktisch von den Bremsklétzen bei einer Bremsung in
die Zange genommen.

Uber die Bremsgriffe werden diese Bremsklttze je nach Bremsmodell
entweder hydraulisch mittels Oldruck oder mechanisch mit einem Bow-
denzug betatigt.

Mit der Scheibenbremse kann sehr kraftig und prazise gebremst
@ werden, machen Sie sich unbedingt mit der Bremswirkung
vertraut.

Wie bei anderen Bremstypen missen auch die Bremsbelage einer
Scheibenbremse regelmaRig kontrolliert werden.

Verbogene, nicht mehr rund laufende oder beschadigte Bremsscheiben
sind sofort auszutauschen.

Fur Pflege und Wartung des am Radmodell verbauten Scheibenbremstypes
sind unbedingt die beiliegenden speziellen Herstellerangaben zu
beachten.

Lassen Sie alle Arbeiten an der Bremsanlage nur von einem
-ﬂ? Fachmann ausflhren!

Der Hersteller tbernimmt keine Gewahrleistung oder weitergehende
Anspriche, wenn diese auf eine fehlerhafte Montage bzw.
Fahrbereitstellung zurlickzufiihren ist.

Bremsgummis
Kontrollieren Sie regelméaRig den Abstand der Bremsgummis zur

Felge. Der Abstand zur Felge darf nicht gréer als 1 mm pro
Seite sein. Wenn der Abstand zur Felge zu groB ist, besteht
die Gefahr, dass die Bremsgummis wirkungslos von der

Bremse abrutschen, in die Speichen greifen oder nicht bremsen,
ein Unfall ist vorprogrammiert.

An jedem Bremssystem haben Sie eine oder mehrere Stellschrauben, mit
denen Sie die Bremsgummis an der Felge ausrichten bzw. den Abstand
auf den Seiten wieder auf 1 mm einstellen kénnen.
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Bremsen B

Wenn die Bremsbelage abgenutzt sind, kénnen Sie diese auch
selbst ersetzen. Und zwar immer dann, wenn das Profil im
Bremsgummi nicht mehr sichtbar oder schrag abgenutzt ist.
Informationen erhalten Sie in den Betriebs- und
Bedienungshinweisen des Bremsenherstellers.

Bevor Sie neue Bremsgummis montieren, mussen Sie zuerst die Felge
kontrollieren!

Ist die Felgenflanke verschlissen?

Leichte Riefen in der Felgenflanke sind normal. Deutliche Verschleispuren,
wie z.B. tiefe Rillen, dirfen Sie nicht ignorieren. Eine durchgebremste
Felge kann ohne Vorankiindigung auseinanderbrechen und sollte
unverzulglich ausgetauscht werden (siehe Felgenverschleil3).

Fragen Sie den Fachmann!

Um immer eine optimale Bremswirkung zu erzielen, reinigen Sie die Felgen
regelmafig. Verwenden Sie dazu Spiritus und entfernen Sie hartnackige
Verschmutzungen mit feiner Stahlwolle.

Damit die Bremsen beim Betatigen nicht quietschen, werden diese leicht
schrag in Laufrichtung angestellt (siehe unten):

Handbremshebel, Bremsseile

Es gibt viele Modelle von Handbremshebeln, beachten Sie die
individuellen Einstellungshinweise des Bremsenherstellers.

Beachten Sie, auf welches Rad der jeweilige Bremsgriff wirkt!

Wenn das Vorderrad durch zu starkes und plétzliches Bremsen
blockiert wird, besteht Unfallgefahr!

Testen Sie unbedingt die Wirkungsweise lhrer Bremsen!

Bei vielen Bremsgriffen ist es moglich, den Abstand vom Bremshebel zum
Lenker individuell der Handgré3e anzupassen.

Nach der Einstellung lhrer personlichen Griffweite sollten Sie Uberprifen,
ob noch genligend Leerweg vorhanden ist um eine sichere Bremsung zu
gewahrleisten.

Ziehen Sie vor jeder Fahrt probeweise an den Bremsgriffen, um sicher-
zustellen, dass die Bremsen nicht blockieren, die Bremsschuhe nichtin die
Speichen klappen und dass die Bremsklotze fest genug gegen die Felgen
driicken, um die Radbewegung zu stoppen.

An dieser Schraube kann bei diesem
Bremshebelmodell die Langung der
Bremsseile ausgeglichen werden.
Wenn dies nicht mehr moglich ist,
missen die Bremsseile erneuert oder
komplett gelést und neu eingestellt
werden.

Mit Hilfe dieser Madenschraube kann
an diesem Bremshebelmodell die
Griffweite zwischen Hebel und Lenker

> n eingestellt werden. Der Bremshebel

darf den Lenkergriff nicht berthren.

= Fihren Sie unbedingt auch nach jeder
) Anderung eine Probebremsung durch.
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Bremsen B

Priifen Sie mindestens einmal im Monat alle Bremskabel und

deren Umhiillung. Dabei vor allem auf Knicke, Rost, gerissene
Strange oder zerfranste Enden achten, sowie bei der Umhdillung
auf verbogene Enden, Risse, Uberdehnte Windungen und

ungewohnliche Abnutzung. Bei Beanstandungen sind diese
Teile umgehend zu erneuern.

Riicktrittbremsnaben

Bei Rucktrittbremsnaben ist die Bremse flr das Hinterrad in der Nabe
eingebaut. Diese Art der Bremse ist aulRerst zuverlassig und weitgehend
wartungsfrei. In der Regel werden Cityrader mit einer V-Bremse am
Vorderrad und einer Riicktrittbremsnabe am Hinterrad ausgestattet.

Es ist jedoch auch eine Kombination von zwei V-Bremsen und einer
Rucktrittbremsnabe maoglich.

= Drei-Gang-Nabenschaltung mit
. Bremsarmbefestigung am Rahmen

i

Die Riicktrittnabe

Beachten Sie beim Ausbau des Hinterrades mit einer Nabenschaltung,
dass zusatzlich zu den Radmuttern der Bremsanker am Rahmen gelost
werden muss. Der Bremsanker ist mit einer Schelle am Rahmen befestigt.

Auch wenn die Nabenschaltung weitgehend wartungsfrei ist,
muss der Bremsmantel in der Nabe regelmaRig, d.h. in

Abstanden von 1000 km, am besten durch einen Fachmann,
da hier Spezialwerkzeug nétig ist, Uberpriift, abgeschmiert und
evil. der Bremsmantel ersetzt werden.

Vergessen Sie auf keinen Fall, beim Einbau des Hinterrades die Sicherungs-
mutter des Bremsankers mit der Rohrschelle am Rahmen zu verbinden.

Wird dies vergessen, kann es beim ersten Bremsen zur Blockierung der
Nabe und zur Beschadigung des Rahmens oder zu einem Unfall kommen.

Unbedingt beachten:

o

Bei falscher Anwendung der Bremsen kdnnen Sie die Kontrolle Uber das
Fahrrad verlieren und sich schwere Verletzungen zuziehen.

Weil jedes Fahrrad verschieden reagiert, sollten Sie sich zuerst richtig mit
den Bremsen vertraut machen, um herauszufinden, mit wie viel Kraft Sie
die Bremshebel betatigen mussen und wie das Ansprechverhalten ist.

Bestimmte Bremssysteme besitzen besondere Eigenschaften, beach-
ten Sie immer die Einstellanleitung des Bremsenherstellers. Beispiel:
V-Brake (V-Bremsen) von ,Shimano*® - ausgezeichnete Nass-Bremsei-
genschaften, Wirkungsweise unbedingt beachten.

Nur bauartgleiche und gekennzeichnete Bremsschuhe verwenden. Dies
ist unbedingt notwendig, da nur so die volle Bremswirkung erreicht
werden kann.

Felge und Bremsschuhe miissen zusammenpassen, bei Ersatz dirfen
daher nur solche verwendet werden, die flir das jeweilige Bremsmodell
zugelassen und auf das Material der Fahrradfelge abgestimmt sind.
Verwenden Sie bauartgleiche Bremsschuhe, die Sie an der Typbezeich-
nung und dem Herstellernamen erkennen.

Neue Bremsschuhe erreichen die volle Bremswirkung erst nach mehr-
maligem Bremsen.

Nur mit sauberen Bremsflachen (wachs-, fett- und élfrei) kdnnen optimale
Bremswerte erzielt werden.

In diesen besonderen Fallen kann die Bremswirkung lhres Rades be-
eintrachtigt werden:

Beim Fahren

YVVVVYYVY

im Regen und bei Nasse
bei verschmutzten Felgen
mit einem Anhanger

mit Kindersitz(en)

bergab.

generell mit hoher Zuladung
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Dauerbremsung

Wie auch bei anderen Fahrzeugen kann sich die Bremse beim Fahrrad
durch Dauerbelastung auf Gefallstrecken erhitzen.

Insbesondere bei Riicktrittbremsen muss bei langen und stei-
len Abfahrten die zweite Bremse (Vorderradbremse) abwech-
selnd mitbenutzt werden. Zu starke Erhitzung der Rucktrittnabe
kann zu Schmiermittelverlust und damit zur Blockierung der
Bremse flhren. Dies kann die Funktionsttichtigkeit der Bremsen
beeintrachtigen. Nachschmierung unbedingt erforderlich.

Abruptes Bremsen

Bei einer Gefahrenbremsung sollte sich das Fahrrad nicht in Schraglage
befinden. Verlagern Sie den Schwerpunkt soweit wie mdglich nach hinten
und halten Sie den Oberkdrper moglichst tief.

So vermeiden Sie die Gefahr des Kippens bzw. des Uberschlags. Grund-
satzlich nicht in, sondern vor der Kurve bremsen.

Vermuten Sie, dass Ihre Bremsen oder lhre Bremskabel nicht
in Ordnung sind, sollten Sie lhr Fahrrad auf keinen Fall benutzen,
sondern es umgehend selbst oder vom Fachmann prifen
lassen. Arbeiten an der Bremsanlage sollten vom
Fachmanndurchgefiihrt werden.

Sehen und gesehen werden, muss fiir Sie das wichtigste Leitprinzip sein.
Sie missen sich sichtbar machen, damit Sie von Autofahrern auch wahr-
genommen werden. Dazu brauchen Sie nicht nur helle Kleidung, sondern

auch eine gut funktionierende Lichtanlage.

entsprechen, die flr die Beleuchtungseinrichtungen zwingend vorschreibt:

Die Lichtanlage Ihres Fahrrades muss der

StraBenverkehrszulassungsordnung
(StvzOo) § 67

» \Vorder- und Rucklicht missen von einer gemeinsamen, fest
installierten Energiequelle betrieben werden.

» Beide Lampen missen gleichzeitig funktionieren.

» Die Nennleistung und -spannung des Dynamos miissen mindestens
3 Watt und mindestens 6 Volt betragen.

» Alle lichttechnischen Einrichtungen am Fahrrad missen ein amtliches
Prifzeichen aufweisen. Erkennbar ist dies an einer Schlangenlinie,
dem Buchstaben ,K* und einer fuinfstelligen Zahl.

» Nur Lampen mit diesen Prifzeichen durfen im StralRenverkehr
verwendet werden.

» Das Ricklicht muss in einer Hohe von 25bis 60 cm Uber der
Fahrbahnoberflache befestigt sein.

» Beim Vorderlicht darf die Mitte des Lichtkegels hochstens 10 m vor
dem Fahrrad auf die Fahrbahn treffen.

AuBerdem muss ein Fahrrad im StraBenverkehr liber die folgen
den fest montierten Reflektoren verfiigen:

» vorne ein moglichst grof¥flachiger weilker Reflektor

13



B Beleuchtung

Beleuchtung B

» hinten ein roter GroRflachenreflektor

» jezwei seitliche gelbe Reflektoren pro Laufrad bzw. wahlweise Reifen
mit reflektierenden Seitenwanden

» sowie zwei Pedalreflektoren.
Zusatzlich kénnen mit Prifzeichen ausgestattete Batterie- oder
Akkuleuchten verwendet werden — die alleinige Verwendung ist jedoch
bei normalen StralRenradern nicht zulassig.

Einstellung des Scheinwerfers

Der Lichtkegel muss mindestens so geneigt sein, dass seine Mitte in 5 m
Entfernung vor dem Scheinwerfer nur halb so hoch liegt wie bei seinem
Austritt aus dem Scheinwerfer.

5m————»
Scheinwerfermitte
_ﬂu-\xLIChfb Unde’mlﬁ

S ——
J YT Fahrbahn
777 TTTIT T 7777 7777

Dynamo

Alle Béttcher Rader sind mit Nabendynamo ausgestattet Bei Ausbau des
Vorderrades bitte darauf achten, daR das Vorderrad immer in Drehrichtung
des Nabendynamos (Stecker muf3 rechts sein) wieder eingebaut wird.

Kontrolle der Beleuchtungsanlage

Bei Ausfall oder Stérungen an der Lichtanlage prufen Sie bitte zuerst
folgendes:

» Sind die Glihlampen defekt?
Schwarz beschlagene Glaskolben deuten auf einen Glihlampendefekt
hin.

» Sind die Kabel angeschlossen?
Kontrollieren Sie alle Masseverbindungen - sorgen Sie dafiir, dass alle
Kontaktpunkte saubere und blanke Verbindungen aufweisen.

> Ist ein Kabel irgendwo durchgescheuert oder durchgetrennt?
Kontrollieren Sie den Verlauf der Kabel, ob dieses an einer Stelle
schadhaft ist.

» Gibt es Kontaktprobleme an den Verbindungsstellen?
Die Steckkontakte kénnen durch Regen, evtl. auch durch winterliches
Salzwasser korrodiert sein. Ziehen Sie diese auseinander und stecken
Sie die Kontakte wieder zusammen.

» Funktioniert der Dynamo noch (liefert er noch Strom)?

Sehen und gesehen werden!
Bei Ausfall oder Stérungen der Lichtanlage kontrollieren Sie
diese unbedingt und beseitigen Sie das Problem bzw. lassen

Sie die Ursachen durch einen Fachmann beseitigen!




F Fachbegriffe Fachbegriffe F
Fachbegriffe C
» CROMOLY
Fachbegriffe aus der Welt rund um das Fahrrad mit kurzen Kirzel fir mit Chrom und Molybdan legierten Stahl, wird fiir hochwertige
Erlauterungen: Rahmenrohre verwendet.
A D
» ACHSE » DOUBLEBUTTED
Die Welle, um die sich bei einem Lager alles dreht. An beiden Enden konifiziertes (verstarktes) Rahmenrohr. Bei gleicher
Stabilitat leichter als ein Rahmenrohr mit durchgehend konstanter
» ALU Wandstarke.
Abkurzung fir Aluminium. Ein Leichtmetall, das mit Magnesium und
Silizium legiert und im Fahrradbau haufig eingesetzt wird.
» ENTFALTUNG
> ANLOTTEILE Angabe uber den pro Kurbelumdrehung zurlckgelegten Weg.
Mit dem Rahmen verschweilite bzw. verldtete Gewindebuchsen oder Bei U =4 (siehe Ubersetzungsverhaltnis) und einem Reifenumfang
Osen zur Befestigung von Flaschenhaltern, Schutzblechen und Ge- von 2,1 m betragt die Entfaltung 8,4 m.
packtragern. Auch die Kabelstopper werden als Anlétteile bezeichnet. F
» ANTRIEB > FEDERGABEL
Samtliche Komponenten, die dafiir sorgen, dass die Muskelkraft auf Spezielle Vorderradgabel, die Bodenunebenheiten mit dem Ziel
das Hinterrad tbertragen wird. abfedert, den Fahrkomfort, die Sicherheit, und die erreichbare
Hochstgeschwindigkeit auf schlechtem Untergrund zu erhdhen.
» AUSFALLENDEN
Im Rahmen bzw. Gabel eingelétete oder angeschweildte Aufnahmen » FELGE
fur die Laufrader. Teil des Laufrads, auf dem der Reifen montiert ist. Bei Felgenbremsen
fungieren die Felgenflanken als Bremsflachen. Oft aus Aluminium,
B mittlerweile seltener aus Stahl gefertigt.
» BARENDS
An den Lenkerenden befestigte, gerade oder L-formige Rohrstlicke, » FELGENBREMSE
die Uberaus wertvolle zusatzliche Griffmdglichkeiten bieten. Barends Ubliche Bremsenform, die mit Handhebeln bedient wird. Die
werden auch Lenkerhdrnchen oder ,Bull Horns" genannt. Kraftibertragung erfolgt Uber einen Bowdenzug oder ein
Hydrauliksystem. Die Bremskl6tze nehmen die Felge in die Zange. Je
» BOWDENZUG genauer die Auflageflachen einander angepasst werden, desto starker
In einem Spiralschlauch aus Stahldraht befindet sich ein Draht, der die Reibung — um so héher die Bremskraft.
beim Bremsen gegen die Hiille verschoben wird. Mit einem Drahtzug
ist es moglich, Kraft ohne groRRe Verluste um die Ecke zu Ubertragen. » FLANSCH

Bremsen, Kettenschaltungen und Getriebenaben werden oft durch
Bowdenzlge betatigt.

Beim Fahrrad die tellerartige Ausweitung der Nabe, in der die Speichen
stecken.
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FREILAUF » KUGELLAGER
Zwischen Ritzelpaket und Hinterradnabe sitzende Vorrichtung, die es Reibungsmindernde Vorrichtung, bei der sich Kugeln zwischen
erlaubt, Pedalkraft nur in Fahrtrichtung zu tGbertragen. einem feststehenden und einem drehenden Teil befinden,dank der
Beim Rulckwartstreten bzw. beim Stillstand der Pedale geben punktférmigen Auflage extrem leicht laufend.
sogenannte Sperrklinken die Verbindung frei.
> LAGER
G Vorrichtung zur Reibungsverminderung sich drehender oder
» GABEL gleitender Teile. Die Hauptlager am Fahrrad sind Steuersatz-, Innen-
Lenkbarer Teil des Rahmens, der das Vorderrad aufnimmt und aus und Radachslager.
Gabelschaftrohr und den beiden Gabelholmen besteht, bei einigen
Gabeltypen auch aus einer Gabelbriicke M
» MUFFE
H Stahlteil, haufig gegossen, das die Rahmenrohre bei verldteten
» HYDRAULIKBREMSE Rahmen miteinander verbindet und die Rohrwinkel vorgibt.
Die Bremswirkung/Bremskraftibertragung findet nicht Uber
einen Bowdenzug statt, sondern iber Ol oder eine &hnlich N
,volumenbestandige® Flissigkeit. » NABE
Mittelpunkt der Laufrader. Mit diesem Teil sitzt das Rad auf der Achse.
» INNENLAGER
Achslager, das die Kurbeln und/oder Kettenblatter rotationsfahig mit » NABENSCHALTUNG
dem Rahmen verbindet. Alternative zur Kettenschaltung. In die Hinterradnabe integrierte
Schaltung mit drei und mehr Gangen, die sehr zuverlassig und
K wartungsarm ist. Der Wirkungsgrad ist etwas schlechter als bei einer
» KETTENBLATT Kettenschaltung.
Zahnrader (bis zu drei), die auf einem mehrarmigen Stern an der rech-
ten Kurbel befestigt sind und liber die Kette das Hinterrad antreiben. » NIPPEL
Kleine, mit einem Innengewinde versehene Mutter, die die Speichen
» KETTENSTREBE mit der Felge verbindet. Durch Anziehen des Nippels werden die
Die beiden dinnen Rahmenrohre, die vom Tretlagergehause nach Speichen gespannt.
hinten zu den Ausfallenden fiihren. Im Tretlagerbereich haufig
ovalisiert. (0]
» OBERROHR

KURBELN
Komponenten, die die Pedale mit dem Innenlager verbinden.
Fast ausnahmslos aus Aluminium gefertigt, seltener aus Stahl.

Das Rahmenrohr, das Steuer- und Sitzrohr miteinander verbindet.
Meist waagerecht; um ausreichende Schrittfreiheit zu gewahrleisten,
ist es oft auch nach hinten abfallend angeordnet.




F Fachbegriffe Fachbegriffe F
R » STEUERSATZ
» RAHMENGEOMETRIE Lager, das Gabel und Rahmen drehbar miteinander verbindet und
Die Winkel, in denen Ober- oder Sitzrohr sowie Ober- und Steuerrohr somit das Lenken ermoglicht.
zueinander stehen. Diese Winkel beeinflussen das Fahrverhalten in
hohem MaRe. T
> TRETLAGERGEHAUSE
» RITZEL Kurzes Querrohr an der Verbindungsstelle vom Unter- und Sitzrohr. Im
Auf der Hinterradnabe montierter Zahnkranz (oft sieben oder acht), Tretlagergehause befindet sich das Innenlager.
Uber den die Kette lauft. Die miteinander verschraubte bzw. vernietete
Kombination aus flinf bis acht Ritzeln wird als Ritzelpaket bezeichnet. U
> UBERSETZUNG
S Das Verhaltnis der Zahnezahlen des treibenden zum getriebenen
» SATTELSTUTZE Zahnrad, bei der Kettenschaltung das Verhaltnis zwischen Zahnezahl
Im Sitzrohr oft mittels Schnellspanner fixiertes Rohr, das oben Kettenblatt zu Zahnezahl Ritzel. Im Berggang ist das vordere Ketten-
den Sattel tragt und dessen Hohenverstellbarkeit ermdglicht. Als blatt verhaltnismaRig klein, das hintere Kettenritzel verhaltnismanig
Sattelkerze oder Patentsattelstiitze erhaltlich. grof3.
Im Schnellgang ist das vordere Kettenblatt verhaltnismaRig groR, das
» SCHALTAUGE Kettenritzel mdglichst klein. Pro Pedalumdrehung ergeben sich dann
Mit einem Gewinde versehener Fortsatz am hinteren rechten mehrere Umdrehungen des Hinterrades.
Ausfallende, an dem das Schaltwerk befestigt wird.
> UBERSETZUNGSVERHALTNIS
» SCHALTWERK Zahl, die angibt, wie oft sich das Hinterrad bei einer Kurbelumdrehung
Federnd gelagerter Schaltmechanismus, der es erlaubt, die Kette tber dreht. Beispiel: 48 Zahne vorn, dividiert durch 12 Zahne hinten, ergeben
einen Schaltzug auf das gewlinschte Ritzel an der Hinterradnabe zu U = 4. Das Hinterrad dreht sich bei einer Kurbelumdrehung viermal.
schalten. Wird am Schaltauge des rechten hinteren Ausfallendes mit
dem Rahmen verschraubt. » UMWERFER
Federnd gelagerter Schaltmechanismus, der es erlaubt, die Kette
» SCHEIBENBREMSE sferngesteuert” Uber den linken Schalthebel auf das gewlinschte
Linksseitig, aulRerhalb der Speichen liegt eine Scheibe rund um die Kettenblatt der rechten Kurbel zu beférdern. Wird meist mittels einer
Achse. Die Bremsklotze nehmen nicht die Felge, sondern diese Schelle am Sitzrohr angeschraubt.
Scheibe in die Zange. Vorteil: Die Bremskldtze kénnen sehr genau
angepasst werden, greifen deshalb besser. Anwendung vor allem im \"
MTB-Bereich. > VORBAU

SCHNELLSPANNER
Vorrichtung, die es erlaubt, Laufrader und Sattelstlitze ohne Werkzeug
von Hand zu fixieren bzw. zu I16sen.

Verbindet Lenker und Gabel und wird im oder auf dem Gabelschaftrohr
verklemmt. Durch verschiedene Langen und Winkel kann Gber den
Vorbau die Sitzposition beeinflusst werden.
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vV N

ZENTRIEREN

Vorgang zum Beseitigen von Seiten- und/oder Hohenschlagen
in Laufradern durch Verandern der Speichenspannung. Mittiges
Ausrichten von Seitenzugbremsen an Rahmen oder Gabel, damit die
Bremsgummis gleichmafig an der Felge anliegen.

denn auch in Zukunft wird das Fahrrad weiterentwickelt und es
gibt neue Trends. Finden Sie den von lhnen gesuchten

f Sicherlich ist diese Aufzahlung der Fachbegriffe nicht vollstéandig,
Fachbegriff nicht, fragen Sie beim Fachmann nach!

F Federungssystem

o Befreien Sie alle beweglichen Teile von Verschmutzungen.

o Federungssysteme nur von Fachwerkstatten mit geeignetem Werkzeug
zerlegen lassen.

o Informieren Sie sich zu Einstellarbeiten und Wartungshinweisen der
entsprechenden Bauelemente im Handbuch des Teileherstellers.

Wichtiger Hinweis! Der Hersteller ibernimmt keine Gewahrleistung
oder weitergehende Anspriche, wenn diese auf eine fehlerhafte
Fahrbereitstellung zuriickzufihren sind. Dies gilt insbesondere dann,
wenn sich Befestigungsschrauben der Federungseinheit aufgrund von
Uberdehnung, mangelhafter Befestigung, ungeeignetem Werkzeug
oder vorausgegangener Sturzschaden I6sen bzw. abbrechen.

Federungssystem

Fahrrader gibt es mit verschiedenen Federungssystemen, d.h.
» mit Federgabel und/oder

» mit Vollfederung - Full Suspension.

Hochwertige Materialien gewahrleisten Fahrkomfort und zuverlassige
Funktion fir sicheres Fahren.

Federungssysteme sind fur den Freizeitbereich konstruiert.

Fir Downhill-Rennen, Wettkampfeinsatz und akrobatische Ubungen sind
diese jedoch nicht geeignet.

o Priifen Sie vor jeder Fahrt alle Befestigungsschrauben auf festen Sitz.

o Priifen Sie, ob alle Achsmuttern und Schnellspanner korrekt befestigt
sind.

o Das Federungssystem muss ruckfrei und gerauschlos ein- und
ausfedern.

o Achten Sie auf unnormale Gerausche wahrend des Fahrbetriebes.

Wenn Sie unsicher sind oder kein geeignetes Werkzeug
haben, lassen Sie das Fahrrad durch eine Fachwerkstatt
-ﬂ? Uberprifen. Diese Arbeiten durfen nur von einem Fachmann

ausgefihrt werden!
F Federgabel
Die Federgabel erhoéht wesentlich |hren )ij)
Fahrkomfort. Das geschieht aber nur, wenn ¢ 14

die richtige Federgabel verwendet wird. Bei
einigen Ausflihrungen ist auch die Vorspannung
einzustellen.

)
/)

Folgendes ist dabei zu beachten:

Die beiden entscheidenden Kriterien der Feder
(hier Druckfeder) fur ihren Einsatz sind die
Federrate und der maximale Federweg.

Die Federrate gibt an, wie ,hart“ eine Feder ist,
d.h. um welchen Betrag sich die Federlange
durch einwirkende Kraft verandert.
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Federgabel F

Je niedriger die Federrate ist, um so groRer ist die Langenanderung bei
gleicher Krafteinwirkung. Bei einer niedrigen Federrate ist die Feder also
Lweicher” als bei einer Feder mit hoher Federrate.

Der maximale Federweg ist durch die bauliche Gestaltung und die Geo-
metrie der Federgabel begrenzt. Ist das Maximum erreicht, schlagt die
Feder am Anschlag an, so dass noch starkere St6RRe von der Feder nicht
aufgenommen werden kénnen. Der maximale Federweg lasst sich nur
durch Austauschen der Federgabel in ein anderes Modell verandern.
Federgabeln mit anderen Einbaumalien als das Original kdnnen die
Fahreigenschaft und damit die Sicherheit beeinflussen.

Wird eine Federgabel mit mehr Federweg (und gréRerem Einbaumafd)
eingebaut, so ergibt sich eine VergroRerung des Steuerrohrwinkels. Das
hat ein verandertes Fahrverhalten und einen erhéhten Verschleily der
beweglichen Lenkungsteile zur Folge, was die Betriebssicherheit und die
Lebensdauer herabsetzt.

Die Federrate (harter oder weicher) lasst sich nur durch Austauschen
der Federn oder der Elastomere (Kunststoffteile anstelle von Federn)
verandern. Diese Feinabstimmungsmdglichkeit bieten nur High-End-
Produkte, dieses Tuning muss vom Fachhandler vorgenommen werden.

Bei manchen Federgabeln kénnen Sie selbst jedoch eine Veranderung
der Federvorspannung vornehmen. Bei diesen finden Sie an den oberen
Enden des Innenrohres Vorladejustierknopfe, die meist mit einem Pfeil
und der Angabe ,+“ und ,-“ gekennzeichnet sind. Damit beeinflussen
Sie aber nur das Ansprechverhalten der Federgabel. Die Einstellung der
Federvorspannung geschieht durch Drehen der Vorladejustierkndpfe.

Achtung! Beide Knopfe miissen um den gleichen Betrag
y verstellt werden!

Durch Drehung der Knépfe in ,+* Richtung erhéhen Sie die Vorspannung.
Die Feder wird zusammengedriickt. Wenn Sie sich jetzt auf Ihr Fahrrad
setzen, wird die Federgabel weniger bzw. bei sehr hoher Vorspannung
noch gar nicht einfedern.

Durch Drehung der Knépfe in - Richtung verringern Sie die Vorspannung.
Ihre Federgabel wird nun beim Aufsteigen bereits mehr einfedern.

Wenn Sie also eine Federung bereits bei geringen StéRen wiinschen,
mussen Sie die Vorspannung verringern. Mochten Sie nur eine Federung
bei starkeren Stden erreichen, missen Sie die Vorspannung erhdhen.

Vorsicht!

Prifen Sie vor Fahrtantritt stets die Funktion der Federgabel.
Ziehen Sie dazu die Vorderradbremse und driicken Sie den
Lenker nach unten, so dass die Federgabel einfedert. Lassen
Sie die Federgabel dann wieder ausfedern.
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Felgenband F

Felgenverschlei F

JAN

Das Felgenband muss ausreichend dimensioniert sein, d.h. es
muss die ganze Innenbreite der Felge abdecken und
ausreichend stark sein, um ein Eindrticken in die Speichentdpfe
zu verhindern.

Grundsatzlich sollte bei jedem Schlauch und/oder Reifenwechsel das
Felgenband aus Sicherheitsgriinden ebenfalls ausgetauscht werden.
Lassen Sie sich vom Fachmann beraten.

Durch die haufige Benutzung der Felgenbremsen wird die Aluminiumfelge
des Fahrrades zu einem Verschleil3teil, da mit der Zeit ein Abrieb der
Seitenflanken stattfindet. Ein dauerhafter Abrieb kann bei herkdmmlichen
Felgen bis zum Bruch flhren.

Aus diesem Grund ist dieses Fahrrad, sofern es Aluminiumfelgen hat,
mit einem VerschleiBindikator ausgestattet. Je nach Felgenart wird der
Verschleill wie folgt erkennbar:

» Eine farbige Linie auf der Felgenflanke verschwindet mit der Zeit.
» Es treten unangenehme Vibrationen beim Bremsen auf, die durch

Stahlspannstifte verursacht werden, die sich in der Felge befinden.
» Eswerden mit der Zeit Locher in der Felgenflanke erkennbar.

Beachten Sie daher unbedingt: In all diesen Fallen mussen
die Felgen von einem Fachmann ausgetauscht werden, um
Unfélle zu vermeiden.

Insbesondere bei hohen Kilometerleistungen (mehr als 2500
km/Jahr), fahren im Gelande bzw. bei starker Verschmutzung
und hohen Bremsintervallen durch Bergfahrten bzw. groRRer
Zuladung auf dem Fahrrad ist eine monatliche Kontrolle uner-
lasslich.

> P 6

Reinigen Sie die Felgenflanken regelmaRig, vor allem beim
Fahren in Nasse und Schmutz. Es geht um lhre Sicherheit!
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F Fehler erkennen und beseitigen

| Inspektionen

Diese Seite soll lhnen helfen, versteckten oder kniffligen

Fehlern auf die Spur zu kommen:

o Eine falsche eingestellte Sitzposition verschlechtert den Sitzkomfort,
die Effizienz und die Kontrolle Gber Ihr Fahrrad. Bringen Sie den Sattel in
die empfohlene Grundeinstellung und ermitteln Sie die fur Sie optimale
Sitzposition.

Grundeinstellung zur Einstellung der Sattelposition:

Tragen Sie Schuhe, mit denen Sie Ublicherweise Rad fahren. Die
Sattelhdhe stimmt dann, wenn |hr Knie bei senkrecht nach unten
weisender Kurbel bei Aufsatz des FuRballens leicht gebeugt ist.

o Die Kette ist verschlissen, wenn sie sich am Kettenblatt vorne mehr als
3 mm abheben lasst. Das macht aber keine gravierenden Probleme.
Kettenblatter und Ritzel verschleiRen schneller, die Gangwechsel
werden trage und ungenau

o Wenn ein Rasseln an lhrem Fahrrad aufhort, sobald Sie nicht mehr in
die Pedale treten, ist haufig die Indexierung lhres Schaltwerks nicht
korrekt eingestellt. Drehen Sie die Seilzug-Einstellschraube etwas
gegen den Uhrzeigersinn heraus.

o Eine schlechte Bremswirkung kann ihre Ursache in verschmutzten
Bremsgummis haben. Montieren Sie oder lassen Sie neue Bremsgummis
montieren. Verunreinigungen kdnnen mit Reinigungsmittel entfernt
werden oder die Felge mit feiner Stahlwolle gereinigt werden.

o Ursache einer ruckenden Vorderradbremse ist oft ein zu locker
eingestellter Steuersatz. Legen Sie Ihre Finger um das untere Lager und
ziehen Sie die Bremse. Wenn Sie das Rad nun vor- und zurtickschieben,
splren Sie das Lagerspiel.

o Pedale mit schwergangigen Lagern oder verbogenen Achsen machen
ein effektives Treten unmaoglich. Demontieren Sie das Pedal von der
Kurbel, um Uberpriifen zu kénnen, ob das Lager leicht und spielfrei
lauft.

RegelmaBige Inspektionen

Sind notwendig, damit Sie lange Freude an Ihrem Fahrrad haben. In
regelmaBigen Abstanden sind Kontrollen bzw. Inspektionen notwendig.
Die Kilometerangabe dient in diesem Fall nur zur Orientierung, auRerdem
mussen sie je nach Einsatz (Renn- oder Hobbyeinsatz) und der im Regen
gefahrenen Kilometer angepasst werden:

Wann? Wartung/Kontrolle MaRnahme

Nach den Uberpriifen der Anziehdreh- 1. Kundendienst beim

ersten momente bei Kurbel, Pedalen, Fachhandler.

40-200 km Lenker, Vorbau, Sattelstiitze.
Einstellung von Innenlager,
Steuersatz, Laufrader,
Schaltung, Umwerfer.

Nach jeder Felgen.

Felgen zentrieren und

Fahrt Speichen. auf Verschleil prifen,
Bereifung. Reifen prifen.

Regel- Kette, Zahnkranz und Ritzel. ~ Reinigen und mit Ke-

maRig nach tenfett abschmieren.

200-300 km

Immer nach Pedalplatten. Auf Abnitzung prifen,

500 km bei Bedarf austauschen.

Nach 1000 km Naben. Reinigen und fetten.
Rucktrittbremsnaben. Zerlegen, reinigen und

fetten, Bremsmantel
prifen, evtl. ersetzen.
Jede 5000 km Steuersatz, Naben und Pedale. Durch Fachhandler
Brems- und Schaltziige. prifen, zerlegen,
reinigen, ab- schmieren,

evil. ersetzen lassen.
Nach Fahrten Kette. Bremsen.
im Regen Schaltkomponenten.
Vor jeder Fahrt Bremsen, Laufrader, Auf Vollstandigkeit bzw.
Sicherheitseinrichtungen, auf korrekte Funktion
Schraubverbindungen prufen

Reinigen und
schmieren.
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Inspektionen |

L Laufrad

GroBe Inspektion

Wenn Sie das Rad ganzjahrig nutzen, sollten Sie es im Herbst und im
Frihjahr einer grofRen Inspektion unterziehen.

Vor dem Uberwintern lhres Fahrrades sollten Sie es griindlich reinigen
und in einem trockenen Raum aufbewahren.

Hangen Sie es nach Mdglichkeit auf, das schont die Reifen.

Aufhangevorrichtungen erhalten Sie im Fachgeschaft. Den Reifendruck
sollten Sie etwas verringern.

Wenn Sie etwas von Radern verstehen, kdnnen Sie die grol3e
Inspektion selbst durchfiihren. Ansonsten sollten Sie Ihr Fahr-

rad lieber zu einem Fachmann/Fachhandler bringen, der Ihnen
in den Wintermonaten gerne das Fahrrad Gberpruft.

Zusatzlich zu den Arbeiten, die Sie auch bei der regelmaRigen Inspektion
vornehmen, sollten Sie noch die folgenden Punkte durchfiihren:

Reinigen und Schmieren des Fahrrades.

Kette reinigen und schmieren.

Alle Lager schmieren und nachstellen.

Lackschaden und Roststellen behandeln.

Blanke Metallteile mit Vaseline oder Chromschutz behandeln.

Funktionsuntlichtige oder beschadigte Teile ersetzen.

vV VvV VYV Y YV V V

Den Lack anschlieBend mit flissigem Autohartwachs versiegeln.

Verwenden Sie zum Reinigen niemals einen Dampfstrahler! Der hohe
Druck schadigt auch bestens gedichtete Lager!

Besonders stark beanspruchte Teile im Fahrrad sind die Laufrader, die
zusammen mit Nabe, Speichen, Felge und Bereifung eine wichtige Einheit
bilden.

Viele Naben werden mit Schnellspannhebeln an der Gabel bzw. am Hin-
terbau befestigt. Dadurch kann ein Laufrad zu Transport-oder Reparatur-
zwecken schnell aus- bzw. eingebaut werden.

Wenn Sie sich nicht sicher sind, wie Schnellspanner
funktionieren, lassen Sie sich dies genau von einem
Fachmann erklaren.

Zum Ausbau des Hinterrads schalten Sie zunachst hinten auf das kleinste
Ritzel, 6ffnen dann den Schnellspanner (oder die Radmuttern) wie beim
Vorderrad, klappen das Schaltwerk nach hinten und nehmen das Hinterrad
heraus.

Zum Ausbau des Vorderrades klappen Sie den Schnellspannhebel durch
eine 180° - Schwenkung auf.

Wenn Sie das Laufrad befestigen, muss sich der Hebel im letzten Drittel
des Schwenkbereichs stramm umklappen lassen. Ist dies nicht mdglich,
muss die gegenuberliegende Mutter leicht nachgezogen werden.
Beachten Sie auch die Beschriftung auf den Hebeln!

Bei geschraubten Naben haben Sie Hutmuttern zur Achsbefestigung.
Achten Sie darauf, dass alle Scheiben und Ausfallsicherungen in der
richtigen Reihenfolge wieder eingebaut werden.

Laufrad mit Schnellspanner

offen schlielen

spannen geschlossen
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Laufrad L

L Laufrad

Mit Hilfe der Speichen wird die Felge um die Nabe gehalten und zentriert.
Die Speichen mussen immer gleichmaRig gespannt sein. Bei einem soge-
nannten ,Schlag” oder ,Achter”in der Felge kann das Rad uber die Veran-
derung der Speichenspannung mit Hilfe des Speichenschlissels wieder
zentriert werden, wenn die Verformung nicht zu stark ist.

Abgesehen von einer Notreparatur unterwegs sollten Sie vor
Zentrierarbeiten Reifen und Schlauch demontieren. Das rich-

tige Zentrieren eines Laufrades ist eine Sache flr den routi-
nierten Profi bzw. den Fachmann.

Notreparatur des Laufrades im

Fahrrad: Drehen Sie das Laufrad
und beobachten Sie an den Brems-
gummis an welcher Seite und Stelle

ren Sie mit einem Filzstift. Im mar-
kierten Bereich konnen Sie nun
durch lockern oder festziehen (nur
jeweils eine Viertelumdrehung) die |
Felge zentrieren. Dies wiederholen
Sie so lange bis das Laufrad wieder
ohne Seitenschlag lauft.

Felgen sind ein wichtiger Bestandteil des Laufrades, vor allem weil mit Hilfe
der Felgenbremsen gebremst wird. Reinigen Sie die Felgen regelméaRig
vom Bremsabrieb, den die Bremsgummis auf den Felgenflanken
hinterlassen. Sollten Sie einmal versehentlich in ein Schlagloch oder
gegen einen Bordstein fahren und die Felge danach einen Hohenschlag
aufweisen, d.h. die Felge springt, so lasst sich dieser Schlag i. d. R. nicht
herauszentrieren. Gehen Sie zu lhrem Fachhandler und lassen Sie sich
beraten oder eine neue Felge einspeichen.

Bei neuen und modernen Naben sind Staubschutzkappen eingesetzt,
die das Eindringen von Schmutz und Feuchtigkeit verhindern. Mit
speziellen Werkzeugen (Konusschlisseln) konnen die Nabenachsen
herausgenommen werden. Dies ist vor allem dann nétig, wenn die
Fettflllung der Kugellager erneuert werden muss.

Keine Dichtung ist hundertprozentig dicht, wenn ein starker
Wasserstrahl oder gar ein Hochdruckreiniger direkt auf die
Nabe gerichtet wird. Schmutz und Wasser werden in die Lager
gedrickt, die Fettfillung wird herausgespilt und die

Nabenlager laufen ,,trocken“ und werden so nach kurzer
Zeit zerstort.

L Lenker/Lenkervorbau

Zur Lenkung zahlen Lenkervorbau, Lenker mit seinen Bedienelementen
und das Steuerkopflager. Der Steuersatz ist ein wichtiges Lager, welches
Sie regelmaRig auf Spiel priifen sollten.

Montage und/oder Sicherheitsiiberprifung des
Lenkers und Lenkervorbaues:

A ) Auf die Stoppmarkierung achten!

o Derim Gabelschaft steckende Lenkervorbau bildet mit dem Lenker die
sogenannte Lenkeinheit.

o Bei Uberpriifung, Nach- oder Einstellung und bei Montage des Lenker-
vorbaues ist darauf zu achten, dass die Stopmarkierung, die als
gerandelte Linie oder Einkerbung am Vorbau eingepragt ist, keinesfalls
sichtbar wird.

o Der Lenkervorbau muss mindestens 65 mm im Gabelschaftrohr stecken.

o Die Vorbauklemmspindel und die Lenkerbiigelschraube sind jeweils mit
einem Drehmoment von 15 Nm festzuziehen.

o Die Schrauben dirfen keinesfalls liber das zuldssige Drehmoment
hinaus festgezogen werden.

o Uberdehnte Schrauben oder solche mit beschadigten Gewinden
mussen sofort ausgetauscht werden. Der Fahrbetrieb mit beschadigten
Schrauben ist lebensgefahrlich und daher zu unterlassen.
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Lenker/Lenkervorbau L

Rahmen R

o Beisichtbaren Anrissen am Lenkerbligel oder Lenkervorbau sind diese
sofort auszutauschen.

o Bei einem Austausch von Vorbau oder Lenker ist auf die genauen
Rohrdurchmesser dieser Teile bei der Ersatzbeschaffung zu achten.

o Kontrollieren Sie Lenker und Vorbau regelméaRig auf Korrosion und
tauschen Sie angegriffene Teile aus.

Wichtiger Hinweis: Wenn Sie unsicher sind—mitdenArbeitsgangen
nicht vertraut oder kein geeignetes Werkzeug haben — lassen Sie
diese Arbeiten nur von einem Fachmann ausfiihren!

Der Hersteller Ubernimmt keine Gewahrleistung oder
weitergehende Anspriche, wenn diese auf eine fehlerhafte
Montage bzw. Fahrtbereitstellung zurtickzufiihren ist.

Dies giltinsbesondere dann, wenn sich Befestigungsschrauben
der Lenkeinheit aufgrund von Uberdehnung, mangelhafter
Befestigung, ungeeignetem Werkzeug oder vorausgegangener
Sturzschaden I6sen bzw. abbrechen.

Esistverboten, am Lenker Taschen oder andere Gegenstande
ohne daflr vorgesehene Halter zu transportieren.

Hier besteht eine sehr groRe Sturzgefahr durch das
Hereinziehen von Gegenstanden in das Vorderrad. Aul3erdem
wird der Lenker einer starken Biegebeanspruchung
unterzogen, die zum Bruch fihren kann.

Ausnahme: Spezielle Lenkertaschen, die Sie im Fachhandel
erhalten.

Achten Sie bei der Lenkereinstellung auch auf genuigend
Kniefreiheit vor allem bei Kurvenfahrt.

Rahmen

Der Rahmen ist der wichtigste Teil des Fahrrades, denn er gibt
ihm die Form und beeinflusst den Fahrkomfort. Der
Stahlrahmen ist rostschutzgrundiert und dreifach
einbrennlackiert. Den Lack schitzen Sie am besten durch die
Behandlung mit einem flissigen Autohartwachs nach der

grindlichen Reinigung mit Wasser, dem Sie einen Spritzer
Spulmittel zuflgen.

Nach einem Sturz mitihrem Fahrrad sollten Sie das Rad und den Rahmen
unbedingt durch einen Fachmann priifen lassen; Fahren mit verbogenen
oder eingerissenen Teilen ist lebensgefahrlich!

Keinesfalls richten sondern umgehend austauschen, da Bruchgefahr
besteht!
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R Reifen/Schlauche

Reifen/Schlauche R

Reifen gibt es in unterschiedlichen Breiten, Durchmessern und Profilen.
Kleine Profile und Profile mit Mittellaufrille sind fir die Strafle gedacht,
kraftige Profile firs Gelande.

Fir lange Lebensdauer und optimales Fahrverhalten ist es
wichtig mit dem richtigen Reifendruck zu fahren. Die empfohlenen
Reifendriicke entnehmen Sie bitte den Technischen Daten.

Ventile - In Fahrradern werden drei verschiedene Ventiltypen verbaut:
Alle drei Ventiltypen sind durch eine Staubkappe vor Schmutz geschutzt.

¥ Dunlop- evtl. mit Blitzventileinsatz

B Auto- oder Schraderventil

~~ Sclaverand- oder Rennventil

Nach dem Abschrauben der Staubkappe kdnnen Dunlop- und Autoventil
unmittelbar mit einer passenden Pumpe befiillt werden. Wenn Sie ein
Sclaverand-Ventil aufpumpen mussen, schrauben Sie, nachdem Sie
die Staubkappe entfernt haben, noch das Sicherungsventil, d.h. die
kleine gerdndelte Mutter am Ventilende, auf.

Schlauche mit Autoventil kénnen Sie selbstverstandlich an der Tankstelle
mit dem Druckluftgerat befiillen. Gelangt zuviel Luft in den Reifen kann
dieser platzen und Sie verletzen. Deshalb beachten Sie immer bei
Druckluftgeraten

» Luftin kurzen StéRen zuflihren
» die Druckanzeige kontrollieren.

Handpumpen sind ,Pumpen fur unterwegs‘ Um den notwendigen
Reifendruck aufzubauen ist es leichter mit Stand- oder FuRpumpen mit
Manometer zu arbeiten — auch ist die Kontrolle wesentlich einfacher.

Fihren Sie dem Reifen nur soviel Luft zu, dass der Druck dem vom
Hersteller empfohlenen Wert entspricht (siehe Technische Daten).

Um Druck abzulassen, missen Sie nur den Stift in der Mitte des Ventils
eindriicken.

‘ Kontrollieren Sie regelmaRig, ob der Reifendruck den
vorgeschriebenen Werten entspricht!

Moéchten Sie einen PlattfuB beheben oder einen
abgefahrenen Reifen austauschen, missen Sie zuerst den
Schlauch demontieren:

> Offnen Sie die Bremsen — bei Cantilever-Bremsen muss
zuerst der Zug an einem der Bremsarme ausgehangt werden.

» Bei Hinterradern mit Kettenschaltung sollten Sie vor der
Demontage des Rades auf das kleinste Ritzel schalten. So steht
das Schaltwerk ganz auRen und behindert den Ausbau nicht.

» Offnen Sie den Schnellspanner der Nabe und drehen Sie die
Justierschraube auf der gegenuberliegenden Seite um drei
ganze Drehungen. Halten Sie das Schaltwerk zurlick und
nach oben, um das Hinterrad aus dem Rahmen zu nehmen.

» Ist das Ventil mit einem Sicherungsring gegen die Felge
verschraubt, muss dieser entfernt werden. Offnen Sie das Ventil,
damit anschliefend die Restluft entweichen kann. Driicken
Sie anschlieRend den Reifen rundherum von der Felge weg.

» Dricken Sie die Reifenflanke in die Felgenmitte,
damit sich die Reifenheber einfacher ansetzen
lassen. Hebeln Sie den Reifenwulst gegentber
dem Ventil Uber den Felgenrand und hangen
Sie den Reifenheber an der Speiche ein.

Hebeln Sie die Reifen nicht mit Schraubenziehern und anderen
scharfkantigen Werkzeugen ab. Sie konnen den Reifen dadurch
beschadigen!
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Reifen/Schlauche

Reifen/Schlauche R

Setzen Sie den zweiten Reifenheber etwa
10cm vom ersten entfernt an, und hebeln
Sie auch die Reifenwulst tber die Felgenkante
Achten Sie beim An-setzen des Reifenhebers
darauf, den Schlauch nicht zu beschadigen.

Setzen Sie den dritten Reifenheber an, und
schieben Sie ihn entlang der Felgenkante, um
den Reifen rundherum tber den Felgenrand zu
heben. Oft kann die Reifenwulst aber auch von
Hand Uber den Felgenrand gehoben werden.

Greifen Sie mit den Fingern gegentber dem
Ventil in den Reifen und ziehen Sie den Schlauch
heraus. Um zu vermeiden, dass der Schlauch
an der Reifeninnenseite haftet, kbnnen Sie den
Schlauch vor der Montage mit Talkum einpudern.
Bevor Sie den Schlauch montieren, kontrollieren Sie das
Felgenband.

Das Felgenband muss alle Speichenkdpfe bedecken

Tasten Sie die Innenseite des Reifens nach eventuell noch dort
befindlichen Fremdkdrpern ab und entfernen Sie diese bei Bedarf.

@

Achten Sie beim Austausch von Schlauch oder Reifen darauf, dass die
gleiche Grofie beibehalten wird. Die ReifengroRe ist auf der Beschriftung
der Reifenwand sichtbar. Bei Zweifeln fragen Sie im Fachhandel nach!

Ein defektes Felgenband ist grundsatzlich
auszutauschen!

Pumpen Sie den Schlauch soweit auf, bis er
Form annimmt. Legen Sie den Schlauch in den
Reifen und fihren Sie das Schlauchventil durch
das dafiir vorgesehene Loch in der Felge. Den
Reifen ziehen Sie nun von Hand vorsichtig auf die

Felge. Dabei muss darauf geachtet werden, dass der Schlauch nicht
zwischen Reifen und Felge eingeklemmt wird.

» Den Reifen bis zur Halfte aufpumpen und den Kkorrekten
Sitz der Reifenwulst prifen. Wird der Schlauch
eingeklemmt, muss die Luft wieder abgelassen werden.

» Den Reifen bis zu dem auf der Reifenwand angegebenen Reifendruck
aufpumpen. Das Rad nun wieder in den Rahmen einsetzen,
dabei darauf achten, dass die Radachse vollstéandig in die dafir
vorgesehenen Vertiefungen am Ausfallende eingefihrt ist.

» Installieren und justieren Sie den Schnellspanner (siehe Laufrad).

» Bringen Sie den Verbindungsdraht der Bremse wieder an.

» \Vergewissern Sie sich, dass die Bremsen ordnungsgemaR
eingestellt sind und fiihren sie eine Probebremsung durch.

Waurde ein Reifen oder Schlauch ausgetauscht, achten Sie auf

den richtigen Sitz von Schlauch und Reifen sowie des gesamten

@ Laufrades — Bremsen wieder einstellen! Falsche Montage fiihrt
Y zu gefahrlichen Stirzen! Im Zweifelsfall immer den Fachmann

fragen, es geht um Ihre Sicherheit!

Reinigung/Pflege R

Reinigen und pflegen des Fahrrades

Ihr Fahrrad hat einen ausgezeichneten Korrosionsschutz, aber Sie wissen,
kein Fahrrad ist besser als die Pflege, die Sie ihm génnen.

Darum ist es nach mehreren Ausfliigen bei Regen, im Schnee oder Morast
hochste Zeit, das Fahrrad zu reinigen, 6len und zu schmieren.

Wer nur selten fahrt, macht die Reinigungsarbeiten am besten nach jeder
Fahrt:
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R Reinigung/Pflege

Sattelstiitze/Sattelbefestigung S

» Miteinem Schwamm oder einer gro3en Kunststoffblrste reichlich Wasser
mit speziellen Fahrradpflegemitteln, die Sie im Fachhandel erhalten,
das Fahrrad reinigen. Herstellerhinweise unbedingt beachten.

» Abtrocknen mit einem Lappen. Durch die Zwischenrdume der
Kettenblatter und Ritzel am besten einen langen diinnen Lappen ziehen.

» Neu schmieren. Die Kette mit speziellem Kettenfett oder Kettendl (aus
dem Fachhandel) pflegen.

» Den Lack anschlielend mit flissigem Autohartwachs versiegeln.

Wichtig: Verwenden Sie zum Reinigen ni e m a |l s einen Wasserschlauch
oder Dampfstrahler!
Der hohe Druck schadigt auch bestens gedichtete Lager.

Im Fachhandel sind spezielle Hilfsmittel und Schmiermittel
(Reinigungssets) erhaltlich.

Waschen, Schmieren und Fahren

Auch wenn sie Ihr Rad nach der Wasche sorgfaltig abtrocknen,
kann Wasser in die Lager gelangen. Wenn Sie aber
abschmieren, ohne es vorher zu waschen, wird vermutlich
Schmutz zusammen mit dem Ol in die Lager gelangen. Fiir Sie
heilt es also immer: Waschen und Schmieren sind ein
Arbeitsgang, sie gehéren immer zusammen.

S Sattelstiitze/Sattelbefestigung

Viele Sattelstitzen werden heute mittels eines Schnellspannverschlusses
befestigt. Durch Umlegen des Spannhebels kénnen Sie die Sattelstltze
I6sen und herausziehen.

Statt eines Schnellspanners kann die Sattelstlitze an der Sattelrohrmuffe
auch mittels einer Inbusschraube geklemmt werden.

An Patent-Sattelstiitzen befindet sich eine Inbusschraube, mit der Sie die
Neigung und Position (vor oder zurtick) einstellen kdnnen. Nach erfolgter
Einstellung die Inbusschraube mit einem geeignetem Inbusschlissel
wieder fest anziehen.

Montage und/oder Sicherheitsiiberpriifung des Sattels
Auf die Stoppmarkierung achten!

>

Patentsattelstltze mit

Klobenbefestigung

Inbussbefestigung

Bei Uberpriifung, Nach-/Einstellung oder bei Montage der Sattelstiitze
ist darauf zu achten, dass die Stoppmarkierung, die als gerandelte
Linie 55 mm vom unteren Rand der Stutze eingepragt ist, keinesfalls
sichtbar wird.

Die Sattelstliitze muss mindestens 55 mm, besser jedoch 60 mm im
Rahmenrohr stecken.

Die Schrauben der Sattelstiitze und des Sattels sind mit einem Dreh-
moment von 20 Nm festzuziehen.

Die Schrauben durfen keinesfalls Uber das zulassige Drehmoment
hinaus festgezogen werden.

Uberdehnte Schrauben oder solche mit beschadigten Gewinden
mussen sofort ausgetauscht werden. Der Fahrbetrieb mit beschadigten
Schrauben ist lebensgeféhrlich und daher zu unterlassen.

Bei einem Austausch der Sattelstiitze ist der genaue Rohrdurchmesser
der Ersatzstiitze zu beachten.

haben lassen Sie diese Arbeiten nur von einem Fachmann

Wichtiger Hinweis: Wenn Sie unsicher sind — mit den
‘#. Arbeitsgangen nicht vertraut oder kein geeignetes Werkzeug

ausfiihren!
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S Sattelstitze/Sattelbefestigung

Sattel S

Der Hersteller Gbernimmt keine Gewahrleistung oder weitergehende
Anspriche, wenn diese auf eine fehlerhafte Montage bzw.
Fahrbereitstellung zurlickzufihren ist.

Dies gilt insbesondere dann, wenn sich Befestigungsschrauben der
Sattelstiitzeinheit aufgrund von Uberdehnung, mangelhafter Befestigung,
ungeeignetem Werkzeug oder vorausgegangener Sturzschaden l6sen
bzw. abbrechen.

Damit sich Sattelstlitzen nicht durch Korrosion im Rahmen festfressen,
sind diese vor allem bei Fahrten in Nasse und Regen regelmaRig zu
reinigen und abzuschmieren.

S Sattel

Ein zentrales Thema beim Radfahren ist das ,angenehme Sitzen®. Was
nltzt das schonste Rad, die reizvollste Landschaft, wenn Sie einfach nicht
bequem sitzen kdnnen.

o Grundeinstellung zur Einstellung der Sattelposition:
Tragen Sie Schuhe, mit denen Sie Ublicherweise Rad fahren. Die
Sattelhéhe stimmt dann, wenn |hr Knie bei senkrecht nach unten
weisender Kurbel bei Aufsatz des FuRRballens leicht gebeugt ist.

o So muss sich der Kérper bewegen:
Die Beine moglichst rasch, der Oberkorper so wenig wie moglich
und das Becken gar nicht. D. h., die Kraft fir das Treten nur aus dem
Huftgelenk holen und nicht aus dem nach links und rechts wandernden
Becken.

Es gibt Sattel mit verschiedenen Oberflachen, diese sind in zwei
Kategorien einzuteilen:

» Kunststoff-Sattel
» Leder-Sattel.

Die Pflege des Sattels

Kunststoffsattel bedurfen keiner besonderen Pflege. Sie knnen mit einem
feuchten Tuch gereinigt werden.

Hochwertige Ledersattel sind am Anfang hart, werden aber nach 200
bis 500 km geschmeidig und passen sich dem Fahrer an. In den ersten
Wochen sollten Sie einen Ledersattel regelmaRig von unten mit einem
speziellem Sattelfett einreiben.

Damit das Fett gut und schnell einzieht, erwarmen Sie den Sattel mit dem
Haarfén und walken Sie ihn mit dem Handballen oder einem Hammerstiel
gut durch. Schitzen Sie Ihren Ledersattel bei Regen mit einer Plastiktite,
die Sie ganz einfach bei Nichtgebrauch unter dem Sattel verstauen
kénnen.

Schaltungen Sch

Kettenschaltungen verfligen tUber einen Umwerfer, der die Kette vorn
zwischen zwei oder drei Kettenblattern hin- und herbewegt, und tber ein
Schaltwerk, das bis zu neun Ritzel am Hinterrad bedient.

Sie bendtigen viel Wartung und Pflege, dafiir sind sie aber leicht und an
alle Einsatzbedingungen anzupassen.

Nabenschaltungen sind in der Hinterradnabe untergebracht und verfu-
gen Uber drei, finf, sieben und mehr Gange und sind sehr wartungsarm.
In der Regel ist auch die Bremse fiir das Hinterrad als sog. Rucktrittbremse
in der Nabe untergebracht.

Mit der Schaltung passen Sie die Ubersetzung an die Fahrstrecke und lhre
personlichen Bedurfnisse an. Sie bestimmen durch den entsprechenden
Gang das Verhaltnis zwischen Tret- und Fahrgeschwindigkeit.

» Bei einem niedrigen Gang mussen Sie schnell treten, kommen dafir
jedoch langsamer voran.
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Sch Schaltungen

Schaltungen Sch

» Mit einem hohen Gang treten Sie langsamer aber mit einer hohen
Fahrgeschwindigkeit. Hohe Gange verwendet man auf ebenen
Strecken bzw. bergab.

Beachten Sie grundsatzlich die Bedienungs- und Betriebshinweise des
Schaltungsherstellers.

Merken Sie sich:

» Grolle Entfaltung - groRBes Kettenblatt und kleines Ritzel — grofite
Kraftanstrengung

» Kleine Entfaltung - kleines Kettenblatt und groRes Ritzel — kleinere
Kraftanstrengung.

» Dieoptimale Trittfrequenz betragt ca. 60 bis 80 Umdrehungen pro Minute.
Mit dieser ,Beindrehzahl“kénnen Sie am langsten ermidungsfreifahren.

| N
k und Ritzel

Mit dem Schaltvorgang kénnen Sie sich auch beim ,trocken
fi Uben“ vertraut machen: Lassen Sie von einem Helfer das Rad

Umwerfer und Kurbel »

Schéltwer

hinten anheben und an einer Kurbel drehen. Betatigen Sie die
Schaltung und schalten Sie in die verschiedenen Gangstufen.

Empfehlungen zum Schaltvorgang bei Kettenschaltung

» Schalten ist nur moglich, wenn sich Pedale und Kette vorwarts
bewegen, wenn Sie also vorwarts ,treten®. Versuchen Sie nie, den
Gang zu wechseln, wenn das Fahrrad steht oder wenn sich die Pedale
ruckwarts bewegen.

» Der linke Hebel steuert den vorderen Umwerfer, der rechte Hebel
das hintere Schaltwerk. Beide Hebel sollen nicht gleichzeitig bedient
werden.

» Ein Schaltvorgang beginnt entweder mit einem Tastendruck oder — bei
den sogenannten Drehgriffschaltungen — mit einem kurzen Dreh des
Handgelenks.

» Wichtig fur den ganzen Schaltvorgang ist, dass gleichmaRig weiter-
getreten wird, wahrend sich die Kette zwischen den Ritzeln bewegt!
Heute ist es mdglich, unter Belastung zu schalten, dies verkurzt
jedoch das ,Kettenleben® erheblich. Es ist sinnvoll, Schaltvorgange
zu vermeiden, wahrend Sie sehr stark in die Pedale treten (z. B.
bei Bergauffahrt). Schalten Sie vor einer Steigung herunter.

Fahrrader mit einer 18, 21, 24 oder 27-Gang-Kettenschaltung besitzen
vorne drei Kettenblatter und hinten entsprechend 6, 7, 8 oder 9 Ritzel. Die
Anzahl der Gange, die zur Verfligung stehen, sollten nicht alle genutzt
werden, da die Kette in diesen Fallen extrem schrag lauft und eine héhere
innere Reibung zur Folge hat.

Deshalb: Schalten Sie bitte nicht ,schrag”, wie z. B. groRes Kettenblatt
vorne und grofRes Ritzel hinten. Denn diese Kombination bringt keinen
Fahrvorteil sondern nur erhéhten Kettenverschleil3.

Beim Austausch der Schaltungskette ist darauf zu achten, dass diese eine
genau definierte Breite aufweist. Die Breite ist abhangig von der Anzahl
der Gange. Genaue Hinweise finden Sie auch in den Wartungshinweisen
des Schaltungsherstellers. In der Regel wird mit der Kette auch das
hintere Ritzelpaket ausgetauscht, da sich Kette und Kranz aufeinander
Leinfahren®.

Héren Sie auf die Gerausche lhres Fahrrades. Normalerweise
sind optimal eingestellte = Gangschaltungssysteme
ausgesprochen leise. Erfolgen auf Schaltvorgange
ungewOhnliche Gerausche, sind i.d.R. Einstellarbeiten
notwendig.

29



Sch Schaltungen StvZ0 St
Schalthebel » Kinder unter 7 Jahren diirfen nur von Personen uber 16 Jahren auf dem
Fahrrad in daflir geeigneten Kindersitzen oder in mit entsprechenden
Beachten Sie, dass beim Ersatz und Austausch von Schaltungskomponenten Haltevorrichtungen ausgestatteten Anhangern beférdert werden.
(Schalthebel, Umwerfer, Kurbel, Kette, Zahnkranze) diese aufeinander Durch Radverkleidungen oder gleich wirksame
abgestimmt sein mussen. Vorrichtungen muss dafir gesorgt werden, dass die
FiRe der Kinder nicht in die Speichen geraten konnen.
Nur so ist es gewahrleistet, dass die Schaltungsvorgange prazise
durchgefiihrt werden kénnen. Passen die Komponenten nicht zusammen, Kinder tber 7 Jahren und Kinder mit einem Gewicht tGiber 22 kg dirfen
kann sich z.B. das Schaltwerk in den Speichen des Hinterrades nicht mehr auf dem Fahrrad transportiert werden.
verhaken.
» Im offentlichen StralRenverkehr darf aus Sicherheitsgriinden
keine Musik  Uber  Kopfhorer = empfangen  werden.
Fragen Sie beim Auswechseln von Komponenten im
Zweifelsfallimmer den Fachmann, es geht um lhre Sicherheit. » Technische Veranderungen an lhrem Fahrrad durfen nur bei Einhaltung
der StVZO und der DIN 79100 durchgefiihrt werden.
Bitte beachten:

Fir die Benutzung des Fahrrades im offentlichen StralRenverkehr gelten
die entsprechenden

Vorschriften der StraBenverkehrszulassungsordnung
(StvZO).

Diese Vorschriften schreiben fiir jedes Fahrrad vor:

» Zwei unabhangig voneinander funktionierende Bremsen.

» Eine hell tonende Glocke.

» Eine zugelassene Lichtanlage mit Lichtmaschine, Scheinwerfer,
Ricklicht mit Ruckstrahler, Pedalriickstrahler, Seitenstrahler
fur Laufrader oder reflektierende Leuchtstreifen auf
dem Reifen und nach vorne einen weilen Reflektor.

» Die Scheinwerfereinstellung entspricht § 67 StVZO wenn der

Lichtkegel so geneigt ist, dass seine Mitte in 5 m Entfernung nur halb
so hoch liegt wie bei seinem Austritt am Scheinwerfer.

o}

o}

o}

o

Immer die dulRerste rechte Fahrbahnseite einhalten.
Nur links tberholen.
Fahrradfahrer miissen hintereinander fahren.

Auf KraftfahrtstraRen und Autobahnen ist das Radfahren strengstens
verboten - Lebensgefahr!

Helle, bunte und auffallende Kleidung erhoht die Sicherheit. Mit
zusatzlichen Strahlern an lhrer Kleidung werden sie nachts besser
gesehen.

Fahren Sie nur mit engen Beinkleidern oder verengen Sie weite
Beinkleider mit Hosenklammern, -spangen oder reflektierendem
Klettband.

Bitte denken Sie daran, zu lhrer eigenen Sicherheit auf dem Fahrrad
einen Fahrradhelm zu benutzen.
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St StvZO

Technische Daten T

o Halten Sie wahrend der Fahrt immer einen ausreichenden Abstand zum
Vordermann ein und fahren Sie nicht nebeneinander.

o Fahren Sie immer nach den Verkehrsregeln, nehmen Sie Ricksicht auf
andere Verkehrsteilnehmer, dann werden auch Sie als Fahrradfahrer
ernst genommen.

Fahren Sie defensiv und rechnen Sie grundsatzlich mit den

Wenn Sie mit Ihrem Fahrrad am 6&ffentlichen StralBenverkehr
teilnehmen, machen Sie sich mit den Verkehrsregeln vertraut. @
Fehlern anderer Verkehrsteilnehmer!

T Technische Daten

Technische Daten

Zulassige Gesamtbelastung

lhres Fahrrades: 120 kg
Lichtanlage: Dynamo 6 V
Scheinwerfer: 6V;24W
Rcklicht: 6V;06W

Drehmomente fiir Schraubenbefestigung:

Da alle Schrauben an Ihrem Fahrrad fir lhre Sicherheit wichtig
sind, mussen Sie mit entsprechender Sorgfalt vorgehen, wenn
Sie diese festschrauben bzw. nachziehen.

Wenn Schrauben zu stark angezogen werden, wird das Material
Uberdehnt und es besteht die Gefahr, dass es zum Bruch
kommen kann.

Entsprechend dem Stand der Technik werden heute im Fachhandel alle
sicherheitsrelevanten Befestigungen an einem Fahrrad mit Hilfe des sog.
Drehmomentschliissels angezogen.

Dieser Schlussel zeigt dem Fachmann das entsprechende Anzugsmoment
in Nm (Newton Meter) an.

Ubersicht der wichtigsten Schraubverbindungen am Fahrrad

Lenker und Vorbau

Vorbau und Gabelschaft (Innen- oder AuRenklemmung)
Gabelbriicke und Standrohr (Federgabel)

Sattel mit Sattelstltze

Sattelstutze mit Sitzrohr

Barends und Lenker (innen oder auen geklemmt)
Pedal mit Kurbel

Kurbel mit Innenlager

Innenlager und Innenlagergehause
Laufradbefestigung Hinterrad und Vorderrad
Bremsarm und Cantileverbolzen

Gepacktrager Vorderrad wegen Blockadegefahr

VVVVVYVYYVYYVYVYVYY

Wichtige Drehmomente fiir Schraubenbefestigung

Laufradmutter vorne 20-25 Nm hinten 25-30 Nm
Tretkurbel Stahl 30 Nm Alu 30-35Nm
Bremsklotze 5-6 Nm
Sattelstitze 20 Nm
Pedale 30Nm
Vorbau-Klemmspindel 15 Nm
Lenkerblgelschraube 15 Nm
Reifen- und Luftdrucktabelle
Reifenbreite Empfohlener Druck
mm Zoll bar psi
57-62 2,125-21/2 2-25 30-35
47 1,75-2 25-3 40-45
37-40 13/8-11/2 3,5-4 50-60
28-32 11/8-11/4 45-5 65-75
28HD 11/8-11/4 5-7 75-85
25HD 1-11/16 6-7 85-100
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T Technische Daten

Umwelt U

Rahmentabelle zur Berechnung der richtigen Rahmenhohe

Rahmenhdhe = Mitte Tretlager bis Oberkante Sattelmuffe
Oberrohrlange = Mitte Steuerkopfmuffe bis Mitte Sattelmuffe
KorpergroRe | Schrittldnge | Rahmenhéhe | Umrechnung bei
cm cm cm Angabe in Zoll
152 72 43 17
156 74 46 18
157 76 47 18 1/2
163 78 49 19
166 80 51 20
172 82 53 21
173 84 55 211/2
175 86 57 221/2
177 88 59 23
180 90 61 24
182 92 62 24 1/2
185 94 63 25
U Umwelt

Umwelt

Rund 72 Mio. Fahrrédern stehen in Deutschland rund 40 Mio. Pkw gegen-
Uber. Etwa 11% aller Wege in Deutschland werden mit dem Fahrrad zurlick-
gelegt. Dabei wird das Potential des Fahrrades noch gar nicht ausgeschopft.

Fast 50% aller Wege, die mit dem Pkw zurtickgelegt werden, sind kirzer
als 5 km. Gerade hier ist der Energieverbrauch tUberproportional hoch und
der Katalysator nur bedingt wirksam.

Die Industrienationen leiden unter zuviel Autoverkehr. Das Fahrrad ist ein
Weg, notwendige Mobilitat bei Schonung der Umwelt zu sichern.

Bei der Freizeitgestaltung hat bereits heute das Fahrrad eine starke
Stellung. Von Radlerinnen und Radlern werden vor allem Griinanlagen,
Wald- oder Forstwege besonders bevorzugt (zu beachten sind die Wald-
und Forstgesetze der Bundeslander).

Vor allem im Wald mussen gewisse Grundregeln eingehalten
werden. Fur das gesunde und umweltfreundliche Radfahren
bedeutet dies:

» Rucksicht nehmen auf die Lebensgemeinschaft Wald und die anderen
Waldbesucher, also mit dem Fahrrad immer auf ausreichend breiten
und befestigten Wegen (Mindestbreite zwei Meter) bleiben.

» FuRganger haben auch im Wald Vorrang vor Radlern. Nur mit Riicksicht-
nahme finden alle ihre Erholung.

» Die meisten Waldwege haben Wegoberflachen aus feinem Splitt, d.h.
langere Bremswege, bedenken Sie dies vor allem bergabwarts.

> Auch abends oder am Wochenende kann den Radlern in uniibersicht-
lichen Kurven ein Langholzfahrzeug begegnen, achten Sie deshalb auf
Ihre Geschwindigkeit.

» Die Bodenvegetation beherbergt viele gefahrdete Pflanzenarten. Sie ist
empfindlich und darf nicht ,unter die Rader kommen*!

Befahren des Waldes und Bremsspuren ziehen Schaden wie Erosion
und Verdichtung nach sich.

» Wild gehoért zum Wald. Das Wild hat sich an den Menschen gewdhnt,
solange er auf den regelmaRig frequentierten Hauptwegen bleibt.
Wer abseits von Wegen Rad fahrt, stort das Wild — oft ohne es zu
merken — und schadet dadurch dem Wald.
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Vorbau A"

Werkzeug W

Vorbau

Der Vorbau bildet zusammen mit Lenker und Steuersatz die Lenkein-
heit, die die Lenkbewegung auf das Vorderrad Ubertragt. Beachten Sie
die Sicherheitshinweise zur Montage des Lenkers und Lenkervorbaus!
Wir verwenden zwei Vorbautypen. Erstens den traditionellen Schaftvorbau
mit Schragkonusklemmung. Durch Lésen der Vorbauschraube lasst sich
der Vorbau in der Hohe verstellen, wobei unbedingt zu beachten ist, da}
der Schaft nicht Gber die angebrachte Sicherheitsmarkierung hinausge-
zogen werden darf.

Zweitens setzen wir einen sogenannten ahead-set Vorbau ein der direkt
auf dem Gabelschaft klemmt.

Stop-Markierung

w Werkzeug

Pflegemittel:

» Fett

» Sprihol

» Kettenol

» Flussiges Autohartwachs

Bei Bedarf weiteres Spezialwerkzeug
» Satz Konusschllssel

» Pedal-Mutterschlussel

» Kettennietwerkzeug

Werkzeug-Sets fiir unterwegs
Flickzeug

Reifenheber (3 Stiick)
Schraubendreher (Kreuz und Schlitz)
Knochenschlissel

Inbusschlissel, 4, 5 und 6 mm
Speichenschlissel

Ventileinsatz

Lappen

Kleingeld zum Telefonieren

VVVVVYVYVYVYY

Zubehor Z

Werkzeug

Wenn Sie |hr Fahrrad sorgféltig warten und pflegen wollen, benétigen Sie
eine Grundausstattung an Werkzeug und Pflegemittel.
Zur Grundausstattung fir Ihre Fahrrad-Heimwerkstatt gehort:

Werkzeug:

Gabelschliissel, Grofze 8, 9, 10 und 15mm

Schraubenzieher (Kreuz- und Schlitz, in verschiedenen Gréen)
Kombizange und Seitenschneider

Satz Inbusschlissel

kleiner Hammer

YVVVY

Zubehor

An lhrem Fahrrad kdnnen Sie diverses Zubehdr montieren, dieses wird im
Fachhandel angeboten.

Beispiele: Radcomputer, Trinkflaschen, Luftpumpen, Schlésser usw..
Beachten Sie, dass alle Teile, die Sie montieren, kompatibel zu lhrem
Fahrrad sein missen. Fragen Sie im Zweifelsfall den Fachmann.

Teile, die nicht zu Ihrem Rad passen, kdnnen Unfélle verursachen.

Bei diesen Zubehorteilen missen Sie besonders auf die Fahrsicherheit
lhres Fahrrades achten. Lesen Sie dazu unbedingt die Betriebs- und
Bedienungshinweise des jeweiligen Herstellers.
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Zubehor

Grundsatzlich ist zu beachten, dass durch die Montage bzw. Verwendung
dieses Zubehors das Fahr- und Bremsverhalten lhres Fahrrades ver-
andert wird:

Beispiele (dies ist keine vollstandige Aufzahlung):

YV VVY

Lenkerhdrnchen
Schutzblech
Gepacktrager
Kindersitze
Fahrradanhanger

Dachgepack- und Hecktrager

Sollte das Rad mit dem Auto transportiert werden, ist folgendes zu be-
achten:

>

Geeignete Dachgepacktrager fir das Auto mit ausreichender Festigkeit
und sicherer Befestigung der Fahrrader oder Hecktragesystem mit
Zulassung nach § 22 StVZO

Transport der Fahrrader auf den Laufradern, nicht Gber Kopf, mit der Be-
festigung an Lenker und Sattel.

Achten Sie darauf, dass sich keine Teile (Werkzeug, Gepacktaschen,
Kindersitze usw.) am Fahrrad befinden, die sich wahrend des Trans-
ports 16sen kdnnen - Unfallgefahr!

Kontrolle der Befestigung vor und regelmafig wahrend der Fahrt. AuRer-
dem sind Veranderungen im Fahrverhalten des Pkw mdglich.

Beim Fahrradtransport auf dem Auto besteht nicht nur eine erhdhte Unfall-
gefahr, das Fahrrad kann bei Regen auch Schaden nehmen. Wegen
der hohen Geschwindigkeit kann Wasser in die Naben der Laufrader
oder das Tretlager eindringen. Sie sollten deshalb vor Wasser ge-
schutzt oder anschlieBend gereinigt werden.

Zubehor y4
Kindersitze
» Kinder durfen nur in zugelassenen Kindersitzen transportiert werden!

>

Achten Sie auf die zulassigen Gewichte fiir den Kindersitz und das Fahr-
rad. Ein Uberschreiten kann zu Schéden mit der Gefahr von Stiirzen
flhren!

Die Mitnahme von Kindern flihrt zu einer Veranderung des Gewichts
und der Schwerpunktlage und damit des Fahr- und Bremsverhaltens.
Dies muss beim Fahren bertcksichtigt werden!

Kinder unter 7 Jahren dirfen nur von Personen auf dem Fahrrad mit-
genommen werden, die mindestens 16 Jahre alt sind!

Den Kindersitz beim Beférdern des Fahrrades auf dem Autodach un-
bedingt entfernen!

Das Kind beim Abstellen des Fahrrades - auch wenn es nur kurzzeitig
erfolgen soll - immer aus dem Kindersitz nehmen, da das Fahrrad
umstiirzen kann!

Unbedingt die Betriebshinweise des Kindersitzherstellers beachten.

Fahrradanhanger

Das Fahrrad ist fur die Verwendung eines Fahrradanhangers zugelassen,
wenn folgende Hinweise beachtet werden:

»

>
>
>

Es darf nur eine geprufte Anhangerkupplung verwendet werden.

Nur an den vom Anhangerhersteller vorgeschriebenen Stellen befesti-
gen.

Nur Anhéanger verwenden, die dem Stand der Sicherheitstechnik ent-
sprechen.

Betriebs- und Bedienungshinweise des Herstellers unbedingt beach-

Der Sicherheitsaspekt muss bei der Auswahl

von Zubehor das wichtigste Kriterium sein. Alle
Teile missen kompatibel sein und auf den Ein-
satzzweck abgestimmt werden! Fragen Sie im
Zweifelsfall den Fachmann!
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Gewabhrleistungsbedingungen*

. Der Verkaufer gewahrleistet eine dem jeweiligen Stand der Technik

entsprechende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstandes in Werkstoff und
Werkarbeit.

Zur vereinbarten Beschaffenheit gehort auch, daR die Spezifikationen
des gelieferten Kaufgegenstandes geringfligig von den Spezifikationen
des bestellten Kaufgegenstandes abweichen durfen.

Die gelieferten Fahrrader werden mit den Beschaffenheitsmerkmalen
Ubergeben, die nach dem jeweiligen Stand der Technik erforderlich sind,
damit diese Fahrréader — je nach Fahrradtyp — bestimmungsgeman
gebraucht werden kénnen.

. Zur Beschaffenheit der gelieferten Fahrrader gehort, dal diese Fahrra-

der in einem durchschnittlichen Umfang genutzt werden kénnen. Fir
Fehler / Mangel, die aufgrund tUberdurchschnittlicher Nutzung, wie sie
bei Wettbewerben oder bei wettbewerbsahnlichen Veranstaltungen er-
folgt, oder die aufgrund der Nutzung zu kommerziellen Zwecken auf-
treten kdnnen, steht der Verkaufer nicht ein, d.h. eine Gewahrleistung
besteht insoweit nicht, es sei denn, der Verkaufer stimmt einer solcher
Nutzung schriftlich und ausdriicklich zu.

. Dem Kaufer ist bekannt, daB die in Ziffer 5 bezeichneten Fahrradteile

der naturlichen Abnutzung (Verschleil®) durch Gebrauch unterliegen.
Abnutzungs- bzw. VerschleiRerscheinungen dieser Fahrradteile stellen
keine Fehler / Mangel dar und sind deshalb von der Gewahrleistung
ausgeschlossen.

. Zu den Fahrradteilen, die einer natirlichen Abnutzung unterliegen, ge-

hdéren unter anderem:

Fahrradkette - Gluhlampen

Ritzel, Kettenrader, Schaltungsrollen - Griffbeziige

Lagerschalen - Bereifung

Schaltungs- und Bremszilige - Ketten/Zahnriemen

Bremsbelage - Zahnkranze / Schaltwerks
rolle

Felgen (bei Felgenbremsen) - Leuchtmittel der Lichtanlagen

Reifen

6. Dem Kaufer ist bekannt, dal eine bestimmungsgemafRe Nutzung nur

dann fehlerfrei erfolgen kann, wenn die gelieferten Fahrrader geman der
vorliegenden Bedienungsanleitung behandelt, gewartet und gepflegt
werden. Werden diese Vorgaben der Bedienungsanleitung nicht aus-
nahmslos beachtet und umgesetzt, dann steht der Verkaufer fir Fehler/
Mangel, die als Folge hiervon evtl. auftreten, nicht ein, d. h. eine Gewahr-
leistung besteht insoweit nicht.

7. Dem Kaufer ist bekannt, daR der Verkaufer eine evtl erforderliche Nach-

justierung an Bremsen und Schaltungen sowie ein evtl. erforderliches
Festziehen von Schrauben nicht vornimmt, d.h. eine Gewahrleistung
besteht insoweit nicht.

8. Dem Kéufer ist bekannt, daR nach Ubergabe evtl. auftretende Beschadi-

gungen, gleich welcher Art, die nicht auf einen Fehler / Mangel, sondern
auf andere Umstande zurlickzufiihren sind, u. a. auf unsachgemafe Be-
handlung, wie Stol}, Sturz usw., oder auf auere Einwirkung, nicht der
Gewabhrleistung unterliegen.

9. Eine Garantieerklarung im Sinne der §§ 443, 477 BGB wurde und wird

nicht abgegeben.

10. Der Kaufer ist verpflichtet, erkennbare Fehler/Mangel unverzuiglich,
spatestens binnen 7 Werktagen unter Vorlage der Originalrechnung
und des vollstandig ausgefullten Fahrradpasses und unter Angabe
einer genauen Fehlerbeschreibung und der vermuteten Ursache bei
der Verkaufsstelle, bei der das Fahrrad gekauft wurde, anzuzeigen. Die
Frist soll ab Kenntnis oder im Falle der Unkenntnis ab dem Zeitpunkt
beginnen, ab welchem unter gewdhnlichen Umstanden Kenntnis vom
Mangel hatte erlangt werden kdnnen.

Wird die obengenannte Frist nicht gewahrt, dann ist die Gewabhrlei-
stung fiir erkennbare Fehler/Mangel ausgeschlossen.

* Hierbei handelt es sich um einen Auszug aus den zwischen dem Hersteller und dem Zwischen-

abnehmer (GroRhandler etc.) vereinbarten Gewahrleistungsbedingungen, die zum Zwecke der
Information des Endabnehmers/Verbrauchers dieser Bedienungsanleitung beigefiigt sind.
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. Vorraussetzungen des Gewahrleistungsanspruchs:
Es liegt ein Herstellungs-, Material- oder Informationsfehler vor.

A7

> Derreklamierte Schaden oder Fehler war bereits zum Zeitpunkt der
Ubergabe an den Kunden vorhanden

» Ursache fir die Veranderung des Produktes ist kein natirlicher oder
funktionsbedingter Verschleil3 oder Alterung (eine Liste der moglichen
Verschleifiteile finden Sie auf der Vorseite).

» Der Schaden ist nicht ursachlich dadurch entstanden, dass ein
nicht bestimmungsgemafer Gebrauch des Fahrrades erfolgte.

2. Ausschliisse von der Gewahrleistung:

Ein Gewahrleistungsanspruch besteht nur fiir die anfangliche Fehlerhaftig-
keit des defekten Teils. Ausgeschlossen von der Garantie sind:

» Schaden, die durch unsachgemafien Gebrauch und héhere Gewalt
entstehen.

» Alle Teile, die funktionsbedingt einem Verschleild unterliegen, soweit es
sich nicht um Produktions- oder Materialfehler handelt. (Eine Liste der
Verschleiliteile finden Sie auf dieser Vorseite)

» Schaden, die durch unsachgemafRe oder mangelhafte Pflege und nicht
fachmannisch durchgefiihrte Reparaturen, Umbauten oder Austausch
von Teilen am Fahrrad entstehen. Ausfiihrliche Pflegehinweise finden Sie
in lhrer Bedienungsanleitung

» Unfallschaden oder sonstige Einwirkungen von auf3en, soweit diese nicht
auf Informations- oder Produktfehler zurlickzufiihren sind.

» Reparaturen, die unter Einsatz von Gebrauchteilen erfolgen oder Scha-
den, die daraus entstehen.

» Schaden, die durch wettkampfmaRigen Einsatz des Produktes entste-
hen.

» Sonderausstattungen oder Zubehdr oder nicht serienmafige Ausstat-
tung; insbesondere technische Veranderungen wie z. B. Wechsel der
Schaltung, der Gabel, Veranderungen der Rahmengeometrien.

> Auf nachtragliche Anbauten, die zum Zeitpunkt der Ubergabe nicht zum
Lieferumfang des Produktes gehdren oder Schaden, die durch die nicht-
fachmannische Montage dieser Anbauten entstehen.

Tip: Bitte halten Sie die im Serviceheft aufgefiihrten Inspek-
tions-und Wartungsintervalle ein. Lesen Sie sich die Kapitel
zu den Themen Fahrradpflege und Wartung &Technik auf-
merksam durch. RegelmaBige Inspektionen erhalten lhre
Sicherheit und Fahrfreude. Sich evtl. ankiindigende Fehler
konnen vom Fachmann dabei im Vorfeld erkannt und beseitigt
werden.

Die Einhaltgung der Serviceintervalle ist auch zwingende Vor-
aussetzung fiir die Garantie sowie in vielen Fallen erforderlich
fiir eventuelle Gewahrleistungsanspriiche.

Ihr Bottcher-Team
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Fahrradpass

Fahrradtyp/Modell

Rahmennummer

Name und Anschrift des Eigentiimers

Rahmenfarbe

LaufradgroRRe

ggf. Federgabeltyp

Anzahl der Gange

SchlofR¥fabrikat
ggf. SchloRnummer Kaufdatum
Besondere Merkmale/ Kennzeichen

gekauft bei

Ubergabe-Zustand:

(Firmenstempel des Einzelhandlers)
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Inspektion
ausgefiihrt am:

Inspektion
ausgefiihrt am:

Fahrradtyp, Modellname:

Fahrradtyp, Modellname:

Rahmennummer:

Rahmennummer:

Name des Eigentimers:

Name des Eigentimers:

Auszufiithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstlitze

Laufrader (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OOO0OO0O00OO0ODODOO QO O kontrolliert

OO0O0OO0O0O0ODOO0OOO O eingestelt

repariert/
ersetzt

OOoOoo0Oo0oooooooo

Auszufithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstlitze

Laufréder (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OO0O0O0O0O0O0DO0O0ODO O O kontroliiert

O0O00O0D0000OD0O0ODO Oeingestellt

repariert/
ersetzt

OoOoOoo0Oo0oooooooo

Bendtigte Ersatzteile

Bendtigte Ersatzteile

Datum

Handlerstempel

Datum

Handlerstempel
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Inspektion
ausgefiihrt am:

Inspektion
ausgefiihrt am:

Fahrradtyp, Modellname:

Fahrradtyp, Modellname:

Rahmennummer:

Rahmennummer:

Name des Eigentimers:

Name des Eigentimers:

Auszufithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstlitze

Laufrader (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OO0O0O0O0O0O0DOO0ODO O O kontroliiert

0000000000000 Oeingestelt

repariert/
ersetzt

OOoOoo0OoO0ooooooo

Auszufithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstiitze

Laufréader (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OO0O0O0O0O0OO0O0ODO O O kontroliiert

000000000000 Oeingestelt

repariert/
ersetzt

OOoOoo0Oo0oooo0oooo

Bendtigte Ersatzteile

Bendtigte Ersatzteile

Datum

Handlerstempel

Datum

Handlerstempel
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Inspektion
ausgefiihrt am:

Inspektion
ausgefiihrt am:

Fahrradtyp, Modellname:

Fahrradtyp, Modellname:

Rahmennummer:

Rahmennummer:

Name des Eigentimers:

Name des Eigentimers:

Auszufithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstlitze

Laufrader (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OOO0OO0O00OO0ODODOO QO O kontrolliert

000000000000 Oeingestellt

repariert/
ersetzt

OOoOoo0OoO0ooooooo

Auszufithrende Arbeiten
im Rahmen der Inspektion

Schaltung (Funktion)
Bremseinstellung, Ziige, Bremsschuhe
Steuersatz - Einstellung

Vorbau

Lenker

Sattel

Sattelstiitze

Laufréader (Nabenspiel)
Speichenspannung/Zentrierung
Reifenzustand/Luftdruck
Beleuchtung

Kettenzustand

alle Muttern und Schrauben fest

Besonderer Befund:
km-Stand ca.

OO0O0O0O0O0OO0O0ODO O O kontroliiert

000000000000 Oeingestelt

repariert/
ersetzt

OOoOoo0Oo0oooo0oooo

Bendtigte Ersatzteile

Bendtigte Ersatzteile

Datum

Handlerstempel

Datum

Handlerstempel
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